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Was Prifern in der Praxis auffallt

In der Nachristung von Autogasanlagen sind einige technische Finessen zu beachten,
damit es kein Pfusch wird. Bei der Hauptuntersuchung wurden von den Kfz-
Sachverstandigen der KUS gravierende Mangel aus nicht fachgerechter Umriistung auf
Autogasbetrieb entdeckt. Eine Situationsbetrachtung der KUS.

Die Nachrusttechnik kann ihre Tlcken haben, wenn sie nicht qualifiziert durchgefuhrt wird. In der
Vergangenheit ist es zu Motorschaden an Fahrzeugen gekommen, bei denen Gasnachriistsysteme
eingebaut wurden, wenn wichtige technische Veranderungen nicht durchgefiihrt wurden. Der
wichtigste Punkt bei der geplanten Nachriistung eines Fahrzeuges mit Autogas ist fiir den Kunden die
Wahl des Umristbetriebes, weshalb nur autorisierte und fachkompetente Werkstatten mit dem
Umbau beauftragt werden sollten. Dazu kénnen die Auskiinfte des Kfz-Handwerks weiterhelfen oder
die einschlagigen Internetforen, rat man bei der KUS. Ein weiterer Punkt ist die Verwendung der
verbauten Teile. Diese mussen fiur LPG die Nummer ECE-67 und fir CNG die Nummer ECE-110
deutlich aufgedruckt zeigen. Gegebenenfalls sollte eine Herstellerfreigabe fur das jeweils
umzuristende Fahrzeug eingeholt werden.

Keinen Pfusch beim LPG-Umbau zulassen

»Grundsatzlich sollten nur geschulte und speziell ausgebildete Mitarbeiter der Betriebe den Gas-
Umbau vornehmen. Dazu sollten die Gewahrleistungs- und Garantieanspriiche vorher abgeklart
werden. Herstellerfreigaben und Herstellervorgaben fir den Umbau auf LPG missen unbedingt
beachtet werden, ebenso die Verwendung von ECE-gekennzeichnetem Material. Die Betriebe sollten
ihre Kunden auch ausfiihrlich beraten um so eventuelle Bedienungsfehler auszuschlieRen,” rat Dipl.-
Ing. Jorg Schwinn, stellv. Technischer Leiter der KUS. Bei der Hauptuntersuchung zeigt es sich dann,
wie die Umristung auf Gasbetrieb in einer anerkannten Fachwerkstatt, einer Hinterhofwerkstatt oder
sogar im Do-it-yourself-Verfahren durchgefiihrt wurde. Die Prifingenieure der KUS erleben seinen
Worten zu Folge einiges bei der Kontrolle der LPG-Anlagen. So wird etwa fir die Befestigung des
Tanks Material aus dem Baumarkt verwendet. Das halt den Tank bei einem Crash nicht in der
Verankerung. Die Gasleitungen bestehen auch oft nicht aus dem vorgeschriebenen Material, sind
aber billiger und nicht geeignet. Neben haufig zu bemangelnden Schutzanstrichen, unzulassigen
Einbaulagen, unterdimensionierten Spannbandern, unzureichenden Befestigungsbolzen und
Undichtigkeiten der Gasanlage erleben die Prifingenieure nach dem Offnen der Motorhaube eines
Autos mit nachtraglich eingebauter Flussiggasanlage manch bése Uberraschung. Da werden
stromfihrende Elektroleitungen teilweise sogar am Verdampfer und an dessen Zu- und
Ablaufleitungen mit Klebeband befestigt. Kommt es zu einem Kurzschluss, kann dies im Gasbetrieb
bose Folgen haben, kommentiert der KUS-Prifingnieur die Befestigungsmethode. Bemangelt wird
auch oft, das bei manch einer Umriistung die Tankposition im Fahrzeug da gewé&hlt wird, wo gerade
Platz ist, ohne dabei die dynamischen Kréfte zu berlcksichtigen, die beim Fahren auftreten kdnnen.
Zugleich werden die Leitungen auf dem kirzesten Wege quer durch das Fahrzeug verlegt. Ein
positives Priifungsprotokoll gibt es mit diesen Mangeln nicht, der Arger mit dem Kunden ist so
vorprogrammiert.
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