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Wer will sich das denn antun? Mit gerade einmal rund 70

PS5 tiber die Nordschieife des Niirburgringes? Rennfahrer

Christian Hohenadel (33) schwang sich fiir das Projekt
CO,-1oominus hinter das Lenkrad eines der Versuchs-
fahrzeuge. Ein Peugeot 107 mit 68 PS in den Papieren,
einige PS mehr haben Prof. Dr. Thomas Heinze und seine

Studenten aus dem 1,0-Liter-Motérchen des Kleinwa-
gens gekitzelt. Ziel des Projekts, in dem auch die KUS ein
wichtiger Partner ist: Der CO_-AusstoR soll auf unter 100

Gramm pro Kilometer gedriickt werden.

asst das tberhaupt zusammen

- CO, sparen und rasen? Prof. Dr.
Harald Altjohann, gleichfalls am Pro-
jekt beteiligt, gibt die Antwort: Alle
relevanten Fahrzeug- und Motorda
ten werden wadhrend der Fahrt auf der
20,6 Kilometer langen Strecke in der
Eifel aufgezeichnet und das bei jeder
der geplanten fiinf Runden. Die Da-
ten werten die Ingenieur-Studenten
anschliefend aus und gewinnen so
Erkenntnisse lber den Autogasbetrieb
im Extrembereich: Vollgas, hart in die
Eisen, wieder Vollgas. Das sind ande
re Konditionen als beim MNEFZ — dem

Neuen Europdischen Fahrzykius —nach
dem allgemein auf dem Priifstand der
Kraftstoffverbrauch und damit der
CO -Ausstol ermittelt wird.

Lenug der Theorie, jetzt wird 's Zeit,
endlich auf die Piste zu gehen. Nein,
zu fahren! Die Schranke dffnet sich
und Hohenadel gibt sofort Gas. Das ist
durchaus wértlich zu nehmen, denn
der Peugeot ist monovalent ausgelegt,
braucht also anders als die meisten
Fliissiggas-PKW selbst in der Startpha
se kein Benzin fiir einen runden Motor-
lauf. Er startet dank fliissiger Gasein-

»Rasen” im Dienst der Wissenschaft

KUS: Mit Rennfahre

durch die

spritzung in den Ansaugtrakt direkt
mit LPG {Liquified Petroleum Gas), wie
Autogas international auch genannt
wird. Bennoch haben Prof. Dr. Heinze
und seine Studenten unnéatige Kompo
nenten —zum Beispiel den Benzintank

nicht ausgebaut. Nur so kénnen sie
direkt vergleichen, was ihre zuvor er-
rechneten OptimierungsmaBnahmen
konkret tatsachlich bringen

Das nutzt auch Hohenadel, indem
er wahrend des Tefflugs rund um die
Mirburg zwischen beiden Kraftstoffen
hin und her schaltet. Die Bedenken
standig von P5-starken Boliden -
von denen an diesem Sonntag trotz
Schmuddelwetters Hunderte auf den
20,6 Kilometern meist mehr schlecht
als recht unterwegs sind - iiberholt
zU werden, erweisen sich als grund-
los. Wer trotz sparsamer 70 PS kaum
tuberholt wird, der muss es konnen.
Hohenadel kann es. Schon im Hatzen-
bach, also ganz am Anfang der schnel-
len Taxifahrt, biigelt er gnadenlos iiber
die Curbs. In einem Auto, in dem er
erst selt gut einem Kilometer hinter
dem lenkrad sitzt. \Warum®, fragt
sich der Beifahrer innerlich, ,habe ich
nur gesagt, dass ich kein Problem mit
schnellem Autofahren habe?”

Micht nur der Beifahrerist I'::L?L_‘;t*:att"t
-Hohenadel selbst ist es nicht minder:
«2U merkst absolut keinen Unter
schied zwischen Benzin und Autogas.”
Kein Ruckeln beim Umschalten, nicht
einmal bei Volllast. Und so kann er sich
sehr gut vorstellen, dass Gasautos viel




,Grine Holle*

starker als hisher im Motorsport zum
Einsatz kommen. Denn mitdem Projekt
dem Vorganger vom Projekt
haben die Saarbricker
schon

Y300+
CO -100minus-
Professoren und ihre Studenten
gindrucksvoll bewiesen, dass Autogas
nicht nur was fiir Sparfichse ist und
der Spal nicht auf der Strecke bleiben
muss. 303.6 km/h zeigte damals das

Messgerat auf dem Hochgeschwin

digkeitsoval in Papenburg. Besonders

beeindruckte den Rennfahrer das En
gagement aller beteiligten Projekt
partner.

hristian Hohenadel

Und jetzt iegt der Fokus auf der CO
Einsparung. Mehn als 20 Prozent wer-
den es gegeniiber dem Benzinmotor
vor der Umriistung sein. Kleinwagen
wihlten die Professoren Heinze und
Altiohann als Versuchsfahrzeuge, um
die magische Grenze von 100 Gramm

O pro Kilometer zu unterschreiten —
denn Physik und Chemie kdnmen auc h
sie nicht aufer Kraft setzen. lm Prin
zip", so erklart Altjohann, funktioniert
das mit jedem Otftomotor.”

www.projekt-coz-100minus.de
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Die Gerdite rechis unte rhn.fnu‘m Armaturenbreties
zeichneten alle Daten der Nrburgringfahrt ~ hier
zu Beginn des Berefchs Steilstrecke™  exakt aiif

Christian Hoteradel (1) und Prof. B Harald
Altjohann diskutierten auf ihrer gemeinsanien
Nordschleifenrunde kriftig Gber die Ideoliinie.

Dos Versuchsfahrzeug mit den Logos der Pro-
fektpartner erreqte bel den Zuschauern
am Pfidnzgarten viel Aufsehan.
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