Das Fahren mit eingeschaltetem Licht am Tag ist in den meisten europiischen Lindern inzwischen ge-
brauchlich. Auch hierzulande wird von verschiedenen Seiten empfohlen, aus Sicherheitsgriinden tags-

iiber mit Licht zu fahren.
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Augen auf beim Nachrusten

Klare Vorschriften fir Einbau und Betrieb von nachgeristeten Tagfahrleuchten

Die Miingelliste von der Kraft-
fahrzeug-Uberwachungsorga-
nisation freiberuflicher Kfz-
Sachverstindiger (KUS)
durchgefiihrten Hauptunter-
suchungen sieht nach wie vor
Probleme mit der Beleuch-
tungsanlage der Fahrzeuge an
der Spitze. Die Griinde hierfiir
liegen nicht zuletzt in den fir
die Nachriistung der Lichtan-
lage benutzten Teilen und de-
ren fehlerhafter Montage.
Tagfahrlicht ist derzeit en vo-
gue, doch nur wenige Herstel-
ler bieten es in der Erstaus-
stattung an. Der Nachriist-
markt boomt also - leider mit
ebenso viel Schatten wie Licht.
Das zu spite Erkennen ande-
rer Verkehrsteilnehmer ist
nachweislich ein Grund fiir
viele Verkehrsunfille. Daher
wird seit Jahren liber das Fah-
ren mit Abblendlicht disku-
tiert. Ein nicht unerhebliches
Argument dagegen ist der er-
héhte Spritverbrauch durch
den Generatorbetrieb auch
bei der Fahrt am Tage. Die
Bundesanstalt fir Straflfenwe-
sen hat hier einen durch-
schnittlichen Mehrverbrauch
von 0,2 Liter pro gefahrene 100
Kilometer ermittelt.

Die Alternative zum Abblend-
licht am Tage sind so genannte
Tagfahrleuchten, die von eini-
gen wenigen Herstellern be-
reits in der Erstausstattung
angeboten werden.

Die EU-Kommission hat fur
den generellen Einsatz von
Tagfahrleuchten bereits die
Weichen gestellt. Die Richtli-
nie sieht vor, dass ab Februar

2011 alle neu auf den Markt
kommenden Modelle im
PEKW- und Kleintransporter-
bereich Tagfahrleuchten ha-
ben miissen. Ab dem August
2012 gilt dies dann fiir alle neu-
en Nutzfahrzeuge.

Die Tagfahrleuchten im Nach-
ristbausatz erfreuen sich mo-
mentan einer ganz besonders
grofien Nachfrage. Dabei kann
man unterstellen, dass hier
eher die individuelle Gestal-
tung des Fahrzeuges als die
Verkehrssicherheit im Vor-
dergrund steht. Hier gibt es,
dhnlich wie beim nachriistba-
ren Xenon-Licht, bei den ein-
schlagigen Handlern, vor al-
lem im Internet, alles was das
Herz begehrt. Und genau wie
bei Xenon wird dabei chne
Riicksicht auf die korrekte
Verwendung im Straflenver-
kehr alles gekauft und ver-
baut.

Die KUS empfiehlt, einige
wichtigé Dinge bei der Nach-
ristung von Tagfahrlicht un-
bedingt zu beachten.
Lichttechnische Anlagen sind
so genannte bauartgenehmi-
gungspflichtige Teile und sind
mit einem Genehmigungszei-
chen, ein grofies E mit kleiner
Ziffer daneben im Kreis, ge-
kennzeichnet. Verdnderun-
gen dieser Anlagen, etwa die
Verwendung eines anderen
Leuchtmittels, sind nicht zu-
lassig.

Tagfahrleuchten dirfen nur
alleine betrieben werden oder
mit dem Standlicht einge-
schaltet sein, nicht aber mit
dem Abblendlicht. Die derzeit

einzige Ausnahme bilden
Fahrzeuge von Audi. Hier wird
das Tagfahrlicht, das normal
100 Prozent Leuchtkratft bietet,
bei eingeschaltetem Abblend-
licht auf Standlichtniveau her-
untergedimmt. Es gilt recht-
lich dann auch als solches.

Ein wichtiger Punkt bei der
Nachriistung mit Tagfahrlicht
ist die Anbringung am Fahr-
zeug. Mindestens 250 mm,
hochstens aber 1500 mm tiber
dem Boden diirfen die Leuch-
ten angebracht sein. Der
Auflenrand der Leuchtflache
darf nicht mehr als 400 mm
vom Auflenrand des Fahrzeu-
ges entfernt sein. Die Innen-
rander miissen mindestens
600 mm Abstand voneinander
haben. Dieser darf auf 400 mm
verringert werden, wenn die
Gesamtbreite des Fahrzeuges
kleiner als 1300 mm betrigt.
Ein Nichtbeachten dieser Vor-
schriften bei der Nachriistung
mit Tagfahrleuchten endet bei
der Hauptuntersuchung mit
der Bewertung .Erheblicher
Mangel®. Eine Plakette wird
dann nicht erteilt. Auch im
Falle eines Verkehrsunfalls
kénnte eine nicht genehmigte
Nachriistung mit Tagfahrlicht
moglicherweise Auswirkun-
gen auf die rechtliche Beurtei-
lung der Situation haben.
Die Priifingenieure der KUS
geben zu allen Fragen rund
um die Nachriistung mit Be-
leuchtungsanlagen am Kraft-
fahrzeug kompetent Auskunfi
und ersparen so den Fahr-
zeughaltern Kosten und Ar-

ger.



