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Ein Beitrag zum Schutz aller Verkehrsteilnehmer

Andere Verkehrsteilnehmer werden nicht rechtzeitig wahr-
genommen - eine menschliche Fehlleistung, die fatale Fol-
gen haben kann: Ein erheblicher Anteil der Verkehrsunflie
ist genau darauf zuriickzufiihren.

Eine sinnvolle Alternative, um diese Gefahr zu reduzieren, ist
die Verwendung von Tagfahrleuchten. Sie machen das Fahr-
zeug sichtbar, wobei die Fahrbahn nicht ausgeleuchtet wird.
Tagfahrleuchten sind verbrauchsarme Leuchten mit langer
Lebensdauer, die zwar weniger Leuchtkraft haben als das
normale Abblendlicht, jedoch viermal intensiver leuchten
als das Standlicht.

Manche Automobilhersteller statten inzwischen ihre Model-
le bereits ab Werk mit Tagfahrleuchten aus. So setzt BMW
spezielle Leuchtringe ein (,Coronaringe™), Audi die Licht-
welle {,,Wings"). Vor allem aber als Nachriistsystem werden
Tagfahrleuchten immer befiebter. Insbesondere jiingere
Verkehrsteiinehmer machen auf diese Weise von der Mig-
lichkeit Gebrauch, den fahrbaren Untersatz lichttechnisch zu
verschinern, Das Angebot ist grof, doch langst nicht alles,
was als Nachriistsys-tem angeboten wird, darf auch verbaut
werden,

Thomas Schuster (Priifingenieur, KUS-Bundesgeschiifts-
stelle) informiert: , Lichttechnische Einrichtungen, zu denen
auch das Tagfahrlicht gehtrt, sind bauartgenehmigungs-
pflichtige Teile und miissen entsprechend gekennzeichnet
sein.” Eine Bauartgenehmigung fiir Tagfahrleuchten hat die
Kennung ,RL".

Beim adaptiven Tagfahrlicht ist die Tagfahrleuchte mit der
Begrenzungsleuchte (Standlicht) in einer Leuchteinheit
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kombiniert und trégt zusatzlich noch die Kennung , A" (fiir
Begrenzungsleuchte). Beim Einschalten des Abblendlichtes
wird hier die Leuchtkraft einfach auf Standlichtniveau abge-
dimmt.

Auch fiir den Einsatz des Tagfahrlichts wahrend der Fahrt
gibt es einige Vorschriften, die beachtet werden miissen.
Unter anderem gilt: Tagfahrieuchten milssen automatisch
ausschatten, wenn die Scheinwerfer eingeschaltet werden.
Einzige Ausnahme bildet das Begrenzungslicht, welches zu-
sammen mit dem Tagfahrlicht geschaltet sein darf. Bei der
Verwendung des adaptiven Tagfahrlichts ist darauf zu ach-
ten, dass nur 2 Begrenzungsleuchten miteinander leuchten
diirfen bzw. auch 4, wenn davon 2 im Scheinwerfer verbaut
sind. Tagfahrleuchten miissen mindestens 250 mm liber dem
Boden (350 mm, wenn mit Begrenzungslicht in einer Leucht-
einheit kombiniert) und nicht hsher als 1.500 mm angebracht
sein. Der von der Fahrzeugmitte am weitesten entfernte
Punkt der sichtbaren leuchtenden Fliche darf nicht mehr als
400 mm vom duflersten Punkt der Gesamtbreite des Fahr-
zeugs entfernt sein. Der Abstand zwischen den Innenrandern
der sichtbaren leuchtenden Flache muss mindestens 600
mm betragen (400 mm, wenn die Gesamtbreite des Fahr-
zeugs Kleiner als 1.300 mm ist).

Auf der sicheren Seite ist, wer sich vor dem Kauf an den
Experten wendet. Das spart Geld - und nicht zuletzt eine
Menge Arger. Und nur dann erfilllt das Tagfahrlicht seinen
Sinn als Beitrag zum Schutz aller Verkehrsteilnehmer.

Die Priifingenieure der KUS sind bei Fragen rund ums Tag-
fahrlicht gerne behilflich. Den KUS-Partner in Ihrer Nihe
finden Sie im Internet unter www.kues.de
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min. 600 mm (400 mm, wenn die
Gesamtbreite des Kfz unter 1.300 mm)



