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Die Verlegung und lsolierung der
elekirischen Leitungen lisst nicht
gerade auf hohe Professionalitat

ung
Mangel auf’

im Hinblick auf elektrische
Verkabelung schliefien.

Sind die Spannbdinder zu kurz, wird kurzerhand eine Verlingerung mittels aweier Schrauben ange-

| schweifit. Eine Mafnahme, die dem Sachverstiindigen die Wone rubie, Fotos: KOS Fahrzeughalter sind verpfichtet, die Um-
g, Hauptun o IIC!'II.II‘IE wurd_en ritstung ihres Kraftfahrzengs auf Gashe-
von den Kfz-Sachverstandlgen der KUS trieh unverziiglich der Strafenverkehrs-
gmvierende M;}ingel aus nicht fachg& eine Gasanlage in sein Fahrzeug nachzu- Die behiirde zu melden und die Anderung

rechter Umriistung auf Autogasbetrieb
entdeckt. Wir zeigen einige markante
Fehlerquellen auf.

Der kiirzeste Weg der Flissiggasieitung ist nicht der sicherste, In der Mihe der
Abgasanlage hat die Gasleitung nichis zu suchen und dass sie nicht an einem
beweglichen Stabilisator zu befestigen ist eriibrign sich von selbst.
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m Normalfall verlasst der Fahrzeug-

halter mit seinem auf Autogas umge-

riisteten Fahrzeug und den von der

Werkstatt oder dem Sachverstin-

digen unterzeichneten sowie gesie-
gelten Unterlagen die Werkstatt. Es gibt
aber auch Werkstatten, die Autos auf
Gas umrilsten, ohne dass der Halter die
entsprechenden Unterlagen erhalt, Das
heifit, er bekommt keinen Nachweis zur
Vorlage bei der StraRenverkehrsbehérde.
Im schlimmsten Fall ist dem Halter noch
nicht einmal bekannt, ob die verbauten
Teile lber eine ECE-Teilegenehmigung
verfigen. Ob der Halter zum Schluss
entsprechend darauf hingewiesen wird,
welche Malinahmen noch zu treffen
sind, damit das Fahrzeug der StVZO ent-
spricht, ist nicht bekannt. Diese Fahr-
zeuge werden dann maximal so lange im
Strakenverkehr gefahren, bis sie bei einer
Verkehrskontrolle beanstandet werden
oder der Wagen zur Kraftfahrzeug-
Hauptuntersuchunganeiner Technischen
Priifstelle oder in der Werkstatt vorfihrt.
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Bei der Haupt-
untersuchung
zeigt es sich dann, wie

die Umriistung auf Gasbetrieb in einer
anerkannten Fachwerkstatt, einer Hin-
terhofwerkstatt oder sogar im Do-it-
yourself-Verfahren durchgefiihrt wurde.
Riickldufig ist die Zahl der Fahrzeuge,
bei denen der Gasbetrieb noch nicht in
den Fahrzeugpapieren eingetragen ist.
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Die Sachverstindigen der KUS fan-
den bei einem umgeridsteten Fahrzeug
eine eigenwillige Do-it-yourself-Kon-
struktion fiir die Halterung eines Gas-
tanks, der quer zur Fahrtrichtung einge-
baut war. Im Normalfall wird ein solch
eingebauter Gastank mit Spannbandern
an einem Montagerahmen
befestigt. In diesem Fall
waren die mitgelieferten
Bander wohl nicht fiir den
verbauten Tank pgeeig-
net, So wurde kurzerhand
eine Verlingerung mittels
zweier Schrauben peba-
stelt, die man miteinander
verschweilite, damit der
Gastank im Kofferraum
des Wagens gesichert sein
sollte. Dass Bauteile nicht
korrekt wverbaut wurden,
betrifft in der Mehrzahl
Verdampfer und Gastanks.
Bemdngelt wird aber auch
oft, das bei manch einer
Umriistung die Tankpositi-
onim Fahrzeug da gewahlt

wird wo gerade Platz

ist, chne dabei die dyna-

mischen Krifte zu bericksichti-

gen, die beim Fahren auftreten konnen.

Zugleich werden die Leitungen auf dem

kiirzesten Wege quer durch das Fahr-
zeug verlegt.

Eine interessante Methode stell-
ten die KUS-Sachverstindigen bei einer
Gassystemeinbaupriifung fest, um den
Verdampfer zu sparen. ,Die Flissiggas-
leitungen wurden nicht mit dem vorge-
schriebenen Mindestabstand wvon 100
Millimeter zu der Abgasanlage verbaut.
Dadurch leiden die Leitungen und das
noch fliissige Gas wird schon vor dem Ver-
dampfer gasformig. Nicht das dies schon
gefahrlich genug ware”, sagte Hans-Georg
Marmit, Pressesprecher der KUS, die Gas-
leitungen wurden zusdtzlich am beweg-
lichen Stabilisator befestigt.”

Kurioses bei
umgeriisteten Autos

Neben hiufig zu bemdngelnden Schutz-
anstrichen, unzuldssigen Einbaulagen,
unterdimensionierten  Spannbdndern,
unzureichenden Befestigungsbalzen
und Undichtigkeiten der Gasanlage
erleben die Priifingenieure nach dem
Offnen der Motorhaube eines Autos
mit nachtraglich eingebauter Flissig-
gasanlage manch bose Uberraschung.
Da werden stromfiihrende Elektrolei-
tungen teilweise sogar am Verdampfer
und an dessen Zu- und Ablaufleitungen
mit Klebeband befestigt. Kommt es zu
einem Kurzschluss, kann dies im Gasbe-
trieb bise Folgen haben, kommentiert
der KUS-Prifingnieur die Befestigungs-
methode. Solche Einbauten lassen nicht
gerade auf eine hohe Professionalitat im
Hinblick auf elektrische Verkabelungen
schliefen. .Man sollte bei der Absicht

riisten, auf keinen Fall nur auf den Preis
achten. Vielmehr ist es wichtig, sich an
eine qualifizierte und anerkannte Kraft-
fahrzeug-Werkstatt zu wenden und sich
eingehend beraten zu lassen”, empfiehlt
Marmit.
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im Arbeitskreis abgestimmten Losungen
zu den aufgetretenen Fragen werden in
einem Fragenkatalog zusammengestellt.
Der Katalog soll dabei helfen, dass bei
auftretenden Fragen und Diskussionen
wischen Fahrzeughaltern, Werkstatten
und Fahrzeugliberwachern einvernehm-
liche Losungen gefunden werden. Der
Fragenkatalog wird nach Abstimmung
im Arbeitskreis ,Gas" kontinuierlich er-
weitert und kann auf der Internetseite
der Akademie des Deutschen Kraftfahr-
zeuggewerbes (TAK) unter www.gapplus.
de eingesehen werden.

Hans Rosarius

.! www.amz.de/Autogas-Einbau

der Kraftstoffart in den Fahrzeugpapie-
ren vornehmen zu lassen. Fir die erfor-
derliche Anderung verlangt die Behtirde
die Vorlage .Nachweis nach Anlage XVII
Nr. 2.4 StVZ0, Gassystemeinbauprifung
[GSP), Gasanlagenprilfung (GAP)", die
unter anderem auch den Vorschlag zur
Anderung der Angaben in den Fahrzeug-
papieren enthilt. Verfligt das Nachriist-
system fiber eine Tellegenehmigung nach
ECE-R 115 ist kein weiteres Gutachten
erforderlich. Ist dies nicht der Fall, muss
ein Einzelgutachten nach § 21 der S{VZ0
durch einen amtlich anerkannten Sach-
verstindigen erstellt werden, Erst mit
diesen Unterlagen werden die Fahrzeug-
papiere von der Strafenverkehrshehbrde
entsprechend gelindert.



