Betrichsamkeit.  Dann

riumen Autobesitzer
Ecken frei und hieven die abge-
stellten Winterreifen in die
Kofferriiume ihrer Fahrzeuge,
um sie noch vor dem ersten
Kiilteeinbruch montieren zu
lassen. Insgesamt ist das Ver-
traven in die Winterreifen
stark gewachsen. So hat die
Sachverstiindigenorganisation
KUS in Losheim am See (Saar-
land) ermittelt, dass zwischen
Oktober 2008 und dem 28. Fe-
bruar 2009 rund 83 Prozent al-
ler Autos mit Winterreifen zu
Lden jeweiligen Hauptuntersu-

m Herbst herrscht in vie-
Ilen Garagen und Kellern
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. Autofahrer Jassen Extrareifen fiir

. die Kl Jahveszet aufziehen-

" ALY

[ g

S Ji'lkl_é -:Jihm _iyiéd'e_ri Die meisten

&

v

Pl Ty ’
ol iy Bt x
et Lati ¥ ) hhab.

chungen vorfuhren - im Jahr
zuvor lag die Quote bei 79 Pro-
zent. 1991 waren es gerade ein-
mal 27 Prozent.

Dass aber immer noch nicht
alle Autofahrer die Vorteile von
Winterreifen erkannt haben,
hat vermutlich damit zu tun,
dass das Thema vor allem mit
besserem Vorankommen bei
viel Schnee und Eis verbunden
wird. Tatstichlich raten Ver-
kehrsexperten dazu, die Nut-
zung nicht von winterlichen
Bedingungen abhiingig zu ma-
chen. Denn bei niedrigen Tem-
peraturen sind Winterreifen
den Sommerreifen iiberlegen.
Albrecht Trautzburg, Sprecher
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des  Automobilclubs  von
Deutschland (AvD) weist auf
die unterschiedlichen Gummi-
mischungen hin: ,.Das Gummi
der Winterreifen verhiirtet sich
nicht so schnell® Vielmehr
hleiben diese auch bei niedri-
gen Temperaturen elastisch,
was zu besseren Fahreigen-
schaften und deutlich besserer
Haftung fiihrt.

Die Gummimischung ist in-
des micht das einzige Mittel,
das Winterreifen geeigneter fiir
unwirtliche Bedingungen
macht. Mindestens ebenso
wichtig ist die Profilgestaltung,
Wiihrend in der Vergangenheit
oft auf grofte Profilbliscke ge-
setzt wurde, sorgen heute die
Lamellen genannten feinen
Profileinschnitte fiir zusiitzli-
che Haftung. Nach Angaben
des Deutschen Verkehrssicher-
heitsrates in Bonn weisen Win-
terreifen bis zu 2000 solcher
Lamellen auf. Die kleinen Ein-
schnitte erweitern die Kanten-
liinge der Profile und sorgen so
fiir nochmals besseren Grip.
Das gilt auf kalter Fahrbahn,
vor allem aber bei Schnee:
~Diese Lamellen graben sich in
den Schnee”, erklirt KUS-
Sprecher Hans-Georg Marmit.
Und was sich im Schnee fest-
krallt, sorgt natiirlich auch fir
besseren Vortrieb,

Veriindert hat sich aber nicht
nur das Profil, auch das alte
Gerilcht vom Mehrverbrauch
durch Winterreifen stimmt so
nicht mehr. ,Moderne Winter-
reifen filhren zu keinem mess-
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Sommerreifen”, sagt Klaus En-
gelhardt, Sprecher des Reifen-
Herstellers Continental in
Hannover, Demnach ersetzt in
vielen Reifen das Material 5ili-
ca teilweise den bei der Reifen-
produktion sonst gebriuchli-
chen Ruft — Folge sei dadurch
ein geringerer Rollwiderstand.
Allerdings kann die Beimi-
schung nicht grenzenlos erhisht
werden, weil das die Winterei-
genschaften der Reifen beein-
triichtigen wiirde.

Kritiker kiinnten nun natiir-
lich behaupten, dass von einem
Reifenproduzenten auch keine
anderen Aussagen im Hinblick
auf den Mehrverbrauch zu er-
warten sei. Doch auch unab-
hiingige Experten bestitigen
das. So weist beispielsweise
Hans-Georg Marmit darauf
hin, dass der richtige Luftdruck
weit mehr Auswirkungen auf
den Verbrauch hat, als die ei-
gentliche Reifenwahl: ,Schon
0,6 bar Luftdruck zu wenig
kiinnen zu vier Prozent mehr
Verbrauch fithren.* Albrechi
Trautzburg riit aulerdem dazu,
Winterreifen niemals in einer
schmaleren Dimension als die
sommerlichen Pnens aufzuzie-
hen. Denn die dann geringere
Aufstandsfliche des Gummis
ist mit einem geringeren Ver-
brauch gleichzusetzen.

Tipp: Die Stiftung Warentest
hat in der aktuellen Oktober-
ausgabe der Zeitschrift test das
Ergebnis der Untersuchung
von 34 Pneus verdiffentlicht -
fiinfmal gab es ,mangelhaft”.

Heiko Haupt/ dpa

WISCHANLAGE

Istder richtige Behalter mit
dem Frostschutz aufgefillt,
solite man die Anlage so
lange betatigen, bis die Flis-
sigkeit, die aus den Diisen vor
der Front- und Heckscheibe
austritt, sich In threr Farbe von
der bisherigen Flissigkeit
unterscheidet. Mach dem
Abstellen des Autos sollte
man zudermn die Wisch- und
Waschanlage kurz laufen
lassen, Sonst besteht die
Gefahr, dass scharfkantige
Streumittel-Reste Kratzer auf
dem Glas verursachen.




