Erschwinglicher Motorsport: Die Rennsportversion des Re-
nault Clio gibt es fiir 43 000 Euro.

Duft von Abgas und Gummi:
Motorsport zur Imagepflege

Marken-Cup-Modelle fiir Nachwuchs-Schumis

s passt zwar nicht so
E anz zur ,griinen Welle®,
ie seit Monaten die Au-
tobranche beschaftigt. Doch
das anhaltende Interesse an
hochmotorisierten Fahrzeu-
gen beweist: Die Lust an der
Leistung ist bei vielen Auto-
fans ungebrochen. Weil eini-
en Autofahren der schnelle
purt an der Ampel nicht ge-
niigt und die Zahl der Tem-
olimits auch auf der Auto-
ahn wichst, organisieren vie-
le Fahrzeughersteller eigene
Rennserien fiir ambitionierte
Nachwuchs-Schumis. Die
passenden Autos liefern sie
gleich mit.

»Solche Markenpokale sol-
len das Sportengagement der
Hersteller dokumentieren und
gleichzeitig ein bisschen zum
sportlichen Image beitragen",
sagt Branchenexperte Prof.
Ferdinand Dudenhéffer von
der Fachhochschule Gelsen-
kirchen. Dariiber hinaus seien
Markenpokale auch ein Test
fiir die entwickelte Technik,
sagt Nick Margetts vom Markt-
beobachter Jato Dynamics.
,Der Rennsportbeleg dient als
wichtige Bestitigung dafiir,
dass ein Fahrzeugmodell
nicht nur sportlich aussieht,
sondern auch sportlich fahren
kann.*

Eine lange Tradition hat der
automobile Breitensport bei
Renault, wo es fiir junge Nach-
wuchsrennfahrer den Clio
Cup gibt. Sie fahren nach An-
gaben von Renault-Sprecher
Thomas May-Englert mit einer
Rennsportversion des Klein-
wagens, die auf 150 kW/204
PS kommt und mit sequen-
ziellem Sechsgangetriebe,
Sperrdifferenzial und Aero-
dynamikmaBnahmen fiir die
Rundstrecke fitgemacht wur-
de. Allein in Deutschland
wurden bis dato rund 50
Exemplare des Tourenwagens
verkauft. Gemessen an den
Budgets der Formel 1 ist der
Fahrzeugpreis kein Hinder-
nis: Fiir rund 43 000 Euro gibt
es den franzdsischen Renner.

Ebenfalls auf den Reiz eines
vergleichsweise kleinen Prei-
ses baut die Mini Challenge,
bei der BMW in diesem Ja
zum ersten Mal die zweite
Generation des Kleinwagens
einsetzt. Die Rennwagen ba-
sieren auf den auch fir die
Strafie zug;lassenen Tuning-
Modellen, kosten nach Werks-
angaben 49900 Euro und
scl%ﬁpfsn aus einem 1,6 Liter

ofien Turbo-Benziner 154

W/210 PS.

Es geht auch elitirer: So hat
Porsche fiir die Motorsport-

saison 2008 einen ,911 GT3
Cup® entwickelt. Insgesamt
wird es in diesem J; 265
Fahrzeuge geben. Sie haben
den 3,6 Liter grofien und 309
kW/420 PS starken Boxermo-
tor aus dem Serien-GT3, be-
kommen aber ein Renngetrie-
be, werden abgespeckt und
von der Rennabteilung im
Entwicklungszentrum Weiss-
ach abgestimmt und einge-
fahren.

Noch vornehmer diirfte der
Kundenkreis bei der Ferrari
Challenge Europe sein, fiir die
ein speziell umgeriisteter
F430 mit anndhernd 367
kW/500 PS auf die Rundstre-
cke geht.

»Jm Grunde kann man jedes
andere Auto zum Sportgerét
umbauen”, sagt Hans-Georg
Marmit von der Sachverstin-
digenorganisation KUS. Er
verweist auf Firmen, die
Rennsitze montieren, Uber-
rollbiigel einbauen, das Fahr-
werk modifizieren und die
Motoren tunen. Sportwagen
mit Zulassung fiir Strafe und
Rennbahn seien schlechte
Kompromisse, sagt Marmit
und verweist etwa auf das
Fahrwerk: ,Auf der Strabe
fehlt der Komfort und auf der
Rundstrecke ist es noch im-
mer zu weich." (dpa)



