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Silberstreif am Horizont?

Befiirchtungen und Zukunftsaussichten der
Sachverstandigen-Organisationen

Grenzwert: Einer kilometerabhingigen Ha

Die Kfz-Branche befindet sich im Umbruch, steigende Energie-

kosten und sinkende Umsatzrenditen beschleunigen den Wandel.

Nicht nur die Werkstadtten, sondern auch die Sachverstindigen-

Organisationen miissen sich dieser Herausforderung stellen.
KRAFTHAND hat sie deshalb zu einigen aktuellen Brennpunkten

befragt,

Krafthand 16/2008

etzt kiimnen wir wenigstens unsere
Werkstatthalle renovieren®, so der
Inhaber eines Autohauses - ironisch
lichelnd - angesichts des Auftragsein-
bruchs. Nicht nur er leidet unter dem
Spardiktat, das sich die Deutschen seit

Jahresbeginn in Anbetracht der gestie-
genen Lebenshaltungskosten selbst
auferlegt haben, Vier Millionen Pkw-
Besitzer greifen bei ihren ilteren
Wagen nach Schitzungen des Zentral-
verbands des Deutschen Krafifahr-
zeuggewerbes entweder selbst zum
Schraubschliissel oder bringen ihr Au-
tomobil am Wochenende einem netten
Kollegen aus der Nachbarschaft zur
Reparatur vorbei. Den Schaden durch
Schwarzarbeit beziffert der Verband
fir seine 39.500 Mitglieder bereits auf
1.6 Milliarden Euro

www. krafthand.de



Frage 1:

Angesichts der aktuellen Spritpreisentwicklung wird
es fiir den Endverbraucher immer schwieriger, sein
Fahrzeug kostengiinstig ,in Schuss zu halten’. Dem-
entsprechend zeichnet sich eine Servicemiidigkeit’
bei den Autofahrern ab. Werden diese Signale auch
die kommenden Mingelstatistiken beeinflussen und
wenn ja, in welche Richtung?

zu Frage 1:
Christoph Diwo, KUS

Da sich sehr viele Einflisse auf die
Mingelstatistiken auswirken, fillt es
schwer, einen direkten Zusammenhang
zwischen Statistik und ,Servicemudig-
keit' herzustellen. Inwiefern hier die

Leute fahren hiufig dltere Fahrzeuge,
was sich durch erhohte Mingelzahlen
in  Universititsstidten bemerkbar
macht. Die Mingelstatistik ist das Er-
gebnis  zahlreicher Momentaufnah-
men, mit dem jiingsten TUV-Report
wurde das Ende eines negativ verlau-
fenden Trends festgestellt. Ob das so
bleibt, werden die kommenden Statisti-
ken zeigen.

KUS

Christoph Diwo,
Technischer Leiter KUS

Frage 25

Wire aufgrund der heutigen
Qualitdtsstandards in der Auto-
mobiltechnik eine bereits dis-
kutierte  kilometerabhingige
Hauptuntersuchung bei neue-
ren Fahrzeugen sinnvoller als
der gegenwirtige Drei- bezie-
hungsweise Zwei-Jahres-Rhyth-
mus, oder sind hier technische
Einschrinkungen zu erwarten?

zu Frage 2:
Christoph Diwo, KUS

Gegen laufleistungsabhingige Haupt-
untersuchungen sprechen  sowohl
rechtliche, praktische als auch techni-
sche Grinde. Die EG-Richtlinie
96/96/EG, die sich mit der Untersu-
chung der Fahrzeuge befasst und Min-
destrahmenbedingungen fiir die natio-
nalen Regelungen wvorgibt, schreibt
Zeitabstande fiir die Untersuchung der
Fahrzeuge vor. AuBerdem wird nur bei
wenigen Fahrzeugen (etwa Mietwagen)
ein geeichter Wegstreckenzihler gefor-
dert.

Diese Forderung miisste auf alle
Fahrzeuge erweitert und eine Manipu-
lation der Laufleistung mittels kon-
struktiver Mafnahmen durch die Fahr-
zeughersteller erschwert werden. Fiir
die laufende Verkehrsiberwachung
durch die Polizei miissten neue Moda-
lititen zur Erkennung der nichsten
Filligkeit der HU definiert werden,
dies ist mit dem bestehenden System
der farbigen Plaketten sehr einfach
gelist.

Mingel an Fahrzeugen entstehen
nicht nur durch die reine Laufleistung,
Die Bedingungen, unter denen diese
erbracht wird (Beladungszustand,
Fahrweise, ...) und die Umweltbedin-
gungen, denen des Fahrzeug auch
wihrend seiner Standzeiten ausgesetzt
ist, beeinflussen den Grad der Schidi-

. gung mafgeblich. Dariiber hinaus tre-

ten trotz der hohen Fertigungsqualitat
immer wieder Frithausfille durch Fer-
tigungs- und/oder Konstruktionsfehler
auf.

Mit der bestehenden Regelung der
zeitabhdngigen  Hauptuntersuchung
wird zwar auch nicht allen Betriebsbe-
dingungen der Fahrzeuge Rechnung
getragen, aber auch Fahrzeuge mit ei-
nem griferen Anteil an Standzeit wer-
den damit zeitgerecht einer Uberprii-
fung zugefiihrt. Im Hinblick auf die in
der Technik iiblichen wannenfirmigen
Ausfallkurven ist eher zu tliberpriifen,
ob dltere Fahrzeuge nicht in kiirzeren
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Frage: 3:

Die Energiekrise beschleunigt
den Wandel hin zu Fahrzeugen
mit alternativen Antrieben
(insbesondere Hybrid-/Elek-
trofahrzeuge). Hat dies eine
Anderung der Priifmodi und -
verfahren in der Haupt- und
Abgasuntersuchung zur Folge,
und ist dann eine techmische
Priifung durch einen ,mobilen
Priifer’ Threr Organisation bei
einem Kfz-Betrieb iiberhaupt
noch miglich?

zu Frage 3:
Christoph Diwo, KUS

In Anlage VIIId der StraBenverkehrs-
zulassungsordnung sind die Anforde-
rungen an Untersuchungsstellen zur
Durchfiihrung der verschiedenen Un-
tersuchungen (Hauptuntersuchungen,
Sicherheitspriifungen, Untersuchun-
gen der Abgase und wiederkehrende
Gasanlagenpriifungen) vom Verord-
nungsgeber definiert.

Solange ein Betrieb diese Anforde-
rungen erfiillt, und nur solange kann
ein Betrieb als Priifstitzpunkt genutzt
werden, sind Priifungen in diesem Be-
trieb méglich. Selbstredend wird durch
modifizierte oder neue Priiffmethoden
dem technischen Fortschritt Rechnung
getragen.

Hierbei stellen heute schon die
Fahrzeughersteller insbesondere fiir
elektronische Systeme Prifvorgaben
fiir die technische ﬁbemachung Zur

Verfiigung. Um diese Anforderungen
zu erfiillen, wird die Ausriistung der
Priffingenieure stindig den neuen
Randbedingungen angepasst. Somit
lassen sich die sicherheitsrelevanten
Systeme jederzeit iberprifen.

Frage 4:

Das neue Rechtsdienstleis-
tungsgesetz (RDG) hat bei-
spielsweise fiir Sachverstiindige
einen weiteren Titigkeitsbe-
reich erdffnet, nimlich den der
Beratung. Wo sehen Sie aller-
dings den Tétigkeitsschwer-
punkt Ihrer Organisation in
etwa zehn Jahren?

Zu Frage 4:
Christoph Diwo ,KUS

Es ist davon auszugehen, dass das RDG
fiir Sachverstindige und Priifingenieu-
re weitreichende Auswirkungen haben
wird, Dies gilt auch fiir Werkstatten, mit
denen Priifingenieure und Sachver-
standige zusammenarbeiten.
Grundsatzlich ermdglicht das RDG
innerhalb der vom Gesetz gegebenen
Grenzen, dass Priifingenieure/Sach-
verstindige dem Kunden insbesondere
bei der Schadensabwicklung helfend
zur Seite stehen. Diese Hilfe kann etwa
darin bestehen, dem Kunden erfahrene
Rechisanwalte zu empfehlen. Ich gehe
davon aus, dass sich durch die Maglich-
keit der Beratung im Rahmen des RDG
die Kundenzufriedenheit weiter er-
héht. -

Unseren Tﬁligkeitsschwerpunkt se-
he ich in den nichsten Jahren in der
weiteren Steigerung des Servicean-
gebotes filr Werkstitten und Verkehrr%-
teilnehmer. Flexibilitat und Qualitat
sollen noch weiter verbessert werd_gn_
Nicht zuletzt wird sich durch die KUS-
eigene Weiterbildung zum Pf'iiﬁ_nge—
nieur die Anzahl unserer Mitglieder

erhiohen.



