Sauberin die Stadt

Umegeriistet diirfen Young- und Oldtimer in die Umweltzone
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B Seitimmer mehr
Kommunen Umwelt-
zonen einrichten, sind
die Strecken im Klassi-
ker mit Bedacht zu
wiahlen.

enn fiirr Modelle ohne Pla-

kette gibt es mitunter
strikte  Fahrverbote, warnt
Hans-Georg Marmit von der
Sachverstindigenvereinigung
KUS. ,Oldtimer, die dlter als 30
lafire sind und ein H-Kennzei-
chen haben, diirfen zwar auch
ohne Plakette in die Umwelt-
zone”, sagt Marmit, Und fiir so-
genannte Youngtimer, die min-
destens 20 Jahre alt sind und be-
reits vor April 2006 ein rotes Old-
timerkennzeichen hatten, gebe
esebenfalls eine Ausnahmerege-
lung. .Doch fiir alle anderen
Klassiker gelten die ganz norma-
len Regelungen, egal wie selten
oder sammelnswert sie sind.
Ohne Plakette miissen sie drau-
Benbleiben.”

Entsprechende Sperrgebiete
sind nach Angaben des ADAC
bereits in 13 Stidten eingerich-
tet, darunter Berlin, Kéln und
Hannover, Weitere Stidte ha-
ben Umweltzonen angekiindigr.

Besitzer von Autos an der

Schwelle zum Klassiker, die auf

die Fahrt ins Stadtzentrum nicht
verzichten wollen, haben laut
Marmit bei dieser Rechtslage
nur eine Moglichkeit: ,Sie miis-
sen ihren Wagen nachriisten.”
Fiir Fahrzeuge, die bereits ¢i-
nen geregelten, aber nach nicht
ausreichend leistungsfihigen Ka-
talysator besitzen, gibt es dabei
laut ADAC die Option eines Auf-
rilst- oder Upgrade-Katalysa-
tors (ab etwa 350 Euro), Kaltlauf-
regelsystems (etwa 150 Euro)
oder Zusatzkatalysators (min-

Freie Fahrt: Renanlt bietet ftir den Klassiker R4 einen Nachriistkataly-

satoran.

destens 70 Euro). Dabel missen
jeweils noch die Montagekosten
hinzugerechnet werden. Bei Ben-
zinern ohne Kat misse dieser
komplett nachgeriistet werden
(ab 700 Euro). Beim Diesel
fiithre am Partikelfilter kein Weg
vorbei, sagt KUS-Sprecher Mar-
mit. Um die iiblichen Spezialun-
ternehmen kommen Youngti-
mer-Besitzer daher nicht he

rum, denn die Fahrzeugherstel-
ler und Importeure haben dieses
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Thema fir sich bislang noch
nicht entdeckt, Die Stiickzahlen
sind zu klein und der Aufwand
istzu grofd, heibt es bei den meis-
ten Unternehmen.

»Aus  wirtschaftlichen Ge-
sichtspunkten macht das fiir uns
und den Kunden keinen Sinn®,
sagt zum Beispiel Mercedes-
Sprecher Florijan Hadzic. ,Fiir
eine Typfreigabe miissten wir
alle Prifkriterien nachweisen
und Fahrzyklen und Ver-

brauchsmessungen  vorneh-
men.” Da sei eine Einzelab-
nahme billiger. Das Unterneh-
men helfe Kunden bei der Suche
nach Nachristlosungen auf
dem freien Markt, sagt Hadzic
und nennt noch ein weiteres Pro-
blem: ,Natirlich wirft eine sol-
che Losung immer auch Fragen
nach der Originalitit des Fahr-
zeugs auf. Fir Puristen kommt
der Umbau deshalb ohnehin
nicht in Frage.” Dennoch gibt es
erste Unternechmen, die ihren
Youngtimer-Kunden direkt wei-
terhelfen. So hat jetzt Renault in
Briihl mit dem Ersatzteilhdndler
WDer Franzose” und dem Zuliefe
rer Matrix eine Nachristldsung
fiir den R4 und den RS derersten
Generation entwickelt, Das Kata-
lysatorsystem ist fiir alle Motor-
varianten mat 0,956 bis 1,108 Li-
ter Hubraum zugelassen und
hebt die Kultmobile in die Schad-
stoffnorm Euro 1.

»Dramit ist thnen die griine Pla-
kette sicher”, sagt Renault-Spre-
cher Thomas May-Englert. Mit
demselben Paket, das zwischen
849 und 889 Euro plus Montage
kostet, kénnen auch die noch l-
teren Modelle R6, R8, 10, Cara-
velle und Floride sowie der Re
nault 5 Rapide aufgeriistet wer-
den. .Und 10,30 Euro Kfz-
Steuer pro 100 Kubikzentimeter
spart man obendrein.”

Auchwerweder beim Herstel-
ler noch beim Nachrister fin-
dig wird, bleibt nicht zwingend
aus der Stadt ausgesperrt, sagt
KUS-Sprecher Marmit: ,Wenn
eskeine Nachriistlosung gibt, er-
lassen einzelne Bundeslinder un-
ter Umstinden eine Ausnahme-
genehmigung fiir das betref-
fende Fahrzeug.”

Zwar miissten sich Halter bei
den  Verwaltungsbehérden
durchfragen, doch konnte sich
der Anruflohnen. midd



