Die AFT-Neufahrzeuge werden von Puls Autotechnik nach der
Ubergabe durch den Hersteller noch zusétzlich ausgeriistet.
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Fahrzeugsicherheit / Die Altm
porte GmbH setzt auf langjahrige Kooperationen mit ,ihrem”
regionalen KUS-Partner und einer leistungsfahigen Nfz-
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Hauswerkstatt". Resultat: Qualitdt und mehr Sicherheit.

Schwerlast-Profis
Mit Sicherheit

VOMN BERMD M. PRFALNTSCH

ie ARS Altmann AG Automo-
billogistik und deren Tochter
Altmann Fahrzeugtransporte

GmbH (AFT) zihlen 2u den europiischen
Spitzenunternchmen der Automobillogistik
und setzen seit ihrer Grilndung auf langfris-
tige Partnerschafien. Die Altmann-LEKW
sind bekannt fiir den europaweiten Transpor
von Neufahrzeugen aller namhaften Herstel-
ler vom Werk bis hin zum Hiindler. Kein
Wunder also, dass viele Geschiifisverbin-
dungen dber Jahrzehnte gewachsen sind,
«Wir haben kKein Interesse daran, etwas
hochzupushen und dann wieder fallen #u
lassen™ konstatiert Franz Plankl, AFT-Ge-
schiftsfiihrer. . Wir wollen Langfmstigkeit
und eine Geschiifisbezichung, von der alle
etwas haben.” Er kennt das Unternehmen
nach fast 20 Jahren Betriebszugehirigkeit
genau und zeichnet gemeinsam mit Andreas
Grohmann seit 1994 fiir den heute 150 LKW
ziihlenden Fuhrpark verantwortlich.
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Blech- und Lack-Spezialisten
Fiir die vielschichtigen Anforderungen des
Autotransportes beniitigt die AFT Spezial-
lésungen, welche vom italienischen Fahr-
zeughersteller Rolfo sowie vom franzi-
sischen Unternchmen Lohr bedarfsgerecht
und individuell aufgebaut werden. Bei ARS
achtet man zudem darauf. dass man einen
jungen Fuhrpark behdlt: Die Transporter-
Laufzeit betrfigt im Unternchmen maximal
drei Jahre, danach wird der kompletie Zug
erneuert.

Werkstatt des Vertrauens

Einer, der die Neufahrzeuge mit als Erster
zu schen bekommi, ist Erich Puls von Puls
Autotechnik in Mainburg. Auch hier besteht
eine langjiihrige Zusammenarbeit: Als
+Hauswerkstan** des Unternehmens kommen
alle neuen Autotransporter direkt nach der
Auslieferung des Herstellers zu seinem
Team, werden dort unter anderem nach Fir-

menvorgaben zusiitzlich mit reflektierenden
Folien, Zentralschmierung sowie der OBU
(OnBoard-Unit des Mautsystems) ausge-
stattet, passieren Ubergabe-Inspektion und
Endkontrolle und werden dann an den Trans-
porteur fibergeben. Unfallschiiden werden
ebenso repariert wie die laufenden Wartungs-
arbeiten durchgefiihrt. Mit Notdienst und
Servicezeiten im Schichtbetrieb von sechs
Uhr morgens bis nachts um halb elf hat man
sich auf die Untemehmensanforderungen
eingesiellt.

Eine andere notwendige Spezialisierung stel-
len zum Beispiel die Tor-Durchfahrshiihe
von flinf Metern oder die Arbeitsbreite von
sechs Metern dar. Die Hebebiihne kann einen
kompletten Zug mit 40 Tonnen heben. Not-
wendig wird dies beispielsweise aufgrund
der Kugelkopfkupplung, der festen Verbin-
dung zwischen Zugfahrzeug und Anhlinger
der Autotransporter, welche im Normalbe-
trieh nicht geltst werden kann.
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KUS-Profi Wemer Dorrer (1) und AFT-
Geschifesfalrer Franz Plankl () sind stolz auf
dia Frischte ihrer gemeinsamen Arbeit.

KUS- und BVSK-SV Dorrer

Im Falle esmes Unfalls kommi der Schadens-
profi Wemner Dorrer zusfitzlich ins Spiel
Seit etwa 20 Jahren betreut der Nimberger
KUS-Partner die Spezialtransporter der Spe-
dition Alimenn und kennt daher die Ent-
wicklung gemau. Auf einen Bhick sieht er
Verwindangsschiiden oder deckt sicherheits-
re¢levante Probleme nach einem Unfall auf.
Dann spricht er mit den Verantwortlichen
die weilere Vorgehensweise ab, Das
schnellstmighiche Errcichen des Schaden-
ortes stellt fiir Plankl und Dorrer ein Opti-
mum der Unfallschadensabwicklung dar.
Sowaohl der Fahrer soll noch vor On so ef-
fektiv als méglich betreut werden als auch
der Unfalischaden gemeinsam begutachiet
und hedarfsgerecht gesteuert werden.

Mit Dosrers Fahrzeug-Detailkenntnissen
und semer Besichtigung am Unfallort lisst
sich das Schadensausmall optimal verifizie-
ren. Moghiche Verwindungsschiiden lassen
sich bekanntlich spiter auf ebener Strabe weil
schlechter schiitzen als in der Originallage an
der Unfallstelle. Dadurch lisst sich insbesonde-
ridem, dass sicherheitsrelevante Aspek-
et der Instandsetzung {ibersehen werden,

ch die Kommunikation mit den Ver-
sicherern stellt Dorrer vor Herausforde-
rungen: Oftmals sei dort nicht bekannt, dass
Zugmaschine und Anhéinger nur als eine
Einheit betriehen werden kinnen, wodurch
ein komplikatuonsloser Austausch der ein-

zelnen Komponenten nicht miglich ist. Bei-
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de sind fest miteinander verbunden. Der
Anhiinger stellt zudem die Auffahrrampe fiir
die Beladung der Zugmaschine dar — diese
darf daher gar nicht allein betrieben werden,
Die fiir eine migliche Wiederbeschaffung
relevanten Werte lassen sich beispielsweise
aufgrund der nahezu einzigartigen Kombi-
nation aus flachem Fahrerhaus, tieferge-
legtem Rahmen, breiterem Radstand und
zusitzlicher Aufbauverlingerung nicht er-
mitteln, weil wihrend der dreijdhnigen Be-
trichszeit der Transportziige kein adiquater
Ersatz zu finden ist.

Dorrer leistet zusammen mil seinem
K11S-Team von Wenning & Dorrer jedoch
noch mehr: Hauptsiichlich an der AFT-
Drehscheibe Nilmberg wickeln sie schnell
und unkompliziert die Hauptuntersuchun-
gen sowie die Sicherheitspriifungen fiir die
geplanten Transportziige ab. Die flexible
Abwicklung wiihrend des Schichiwechsels
wird dabei ebenso berlicksichtigt wie die
Gewidihrleistung der Sicherheit auf den
Strallen.
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Engagement ab Beginn
Einen weiteren Baustein der Geschiiftspoli-

tik stellt die intensive Zusammenarbeit mit
dem Deutschen Verkehrssicherheitsral eV,
(DVR) dar. Die AFT engagiert sich zudem
ausdriicklich im Rahmen der Europiischen
Charta fiir Strafenverkehrssicherheit. In die-
ser Verbindung wurde seit 2002 eine massive
Reduzierung der Unfallzahlen realisiert. Er-
reicht wurde dies beispielsweise mit Hilfe
von Sicherheitstrainings und Fahrerschulun-
gen zur Sensibilisierung auf Problemsituati-
onen — trotz um etwa 50 Prozent gestiegener
Fahrer- und Fahrzeuganzahl. Derzeit be-
schiiftigt das Unternehmen etwa 270 Fahrer
bei einer Flotte von 150 Transportern und
Laufleistungen von bis zu 27 Millionen Kilo-
metern pro Jahr. Jeden Sommer prisentien
sich die AFT mit einem Tag der offenen Tiir,
kombiniert mit einem Aktionstag zur Ver-
kehrssicherheit, von ihrer besten Seite.

Wachstum als Folge

Kein Wunder also, dass das Betriebsareal in
den letzten Jahren immer wieder ausgeweitet
werden musste. Wer auf der Autobahn am
Stammsitz in Wolnzach vorbeifiibrt, kann
den Betrieb nicht iibersehen: Bereiche, wel-
che vor Jahren noch der Landwintschafl vor-
behalten waren, wurden angekauft und fiir
die Unternehmensnutzung erschlossen. Auf
grober Fliiche stehen Neufahrzeuge der ver-
schiedensten Hersteller, um nach kilrzester
Standzeit weitertransportient zu werden. o

Anfang Juli wurde der Ausbildungstruck fiir
Berufskraftfahrer/-innén offiziell ibergeben
(v.L.): Franz Plankl, Renault-Verkaufsleiter
Manfred W. Sammet, Fahrertrainer Michael
Werschin, Aushildungsleiter Martin Beck und
Berufskraftfahrer-Azubi Andre Pepke.



