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Bremsentuning / Viel sinnvoller als eine Steic
tung ist die Optimierung der Bremse eines Fahrze

"ung der Maotorleis-
s. Ein Gesprach

dazu mit Christoph Diwo, dem technischen Leiter der KUS.

Steherqualitat

VON THO

‘. Eme Hochlgistungshremsanlage
vap Brabus gibtes .ab 4.900 Euro.
DU Montageaufwand liegt im
Slrh'm bei ca. filnf Stunden.

74 AUTORAUS ““'
wal

A uning liegt weiter im Trend,
doch die Tuningkundschaft ist
sehr vielschichtig. Der eine liebt

den spektakuldren Auftritt, hat aber nichts

unter der Haube. der andere mag es cher

dezent und verbliifft germe an der langen

Autobahnsteigung mit sattem Durchzug,

ein anderer lebt seine Tuningemotionen
mit hohem Invest in technische Raffinessen
aus. Ein tuningaffines Autohaus sollte sich
aufl alle Kundenwiinsche einstellen, doch
dabei stets den Blick auf seridses und ge-
setzkonformes Tuning richten. Dazu gehort
auch ein Bereich, der in der Praxis cher

ze¢ bleibt, doch in

verborgen hinter der Fe
Zusammenhang mit leistungsgesteigerten
Motoren oder auch separat ein interessantes
Zusatzfeld fiir Autohtiuser ertffnet: Brem-
sentuning. Denn die Bremse eines Autos
kann nie gut, sondern immer nur besser
sein. Doch worauf ist beim Bremsentuning
zu achten? Wir sprachen mit Christoph
Diwo, technischer Leiter der Kraftfahrzeug
Uberwachungsorganisation freiberuflicher

Kfz-Sachverstindiger e.V. (KUS)

Keine generelle Aussage
AMH: Herr Divo, ab welcher Leistungs-

sl

rerung muss die Bremse cines Autos
C. Diwa: Wenn wir den BegnilT Leistungs-
steigerung verwenden, ist in der Regel eine

Veriinderung der Antriebsmaschine gemeint

die Motorleistung oder das Motordreh-
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findet zundichst auch bei einer Leistungssici-
gerung iiber 20 Prozent Anwendung. wird
allerdings um gesonderte Fahrversuche »ur
Pritfung des Bremsverhaltens aus hohen

& IS GO o

LL L

Geschwindigkeiten erweitert.

Die keramischen Bremsscheiben (im Bild die Por- BH: Auf welcher gesetzlichen Grundlage

sche Ceramic Composite Brake PCCB) wiegen basiert das?

rund 50 Prozent weniger als Bremsscheiben aus

Metall und haben aufgrund ihrer hohen Oberfla-

chenhirte deutlich weniger Abrieb und keine Forderungen der EU-Richtlinie des Rates

mit K ion oder 5t Iz. Die TU3Z20EWG erfiillen. Dies wird bei Leis-

tungssteigerungen im Rahmen der Erstel-

lung von giiltigen Priifgrundlagen tiber die
Anforderungen des VATUV-Merkblattes

Nr. 751 abgepriift.

C. Diwo: Die Fahrzeuge miissen auch mit
der erhishten Motorleistung die gesetzlichen

Bremse kostet etwa so viel wie ein Dacia Logan.

Aerodynamische Griinde
AH: Welche anderen Bedingungen
neben der Steigerung der Motor-
leistung gibt es, die ebenfalls eine
Anderung/Anpassung der Bremse
notwendig machen?
C. Diwo: Stellvertretend kann man
hier nachtriiglich angebaute Luftleitein-
richtungen oder Fahrwerksiinderungen
erwiihnen. Bereits ein Fromspoiler kann
die thermische Belastung der Bremsanlage

ig erhéhen und damit Anderungen
der Bremsanlage erforderlich machen. Im
Falle einer Fahrwerkséinderung ist beispiels-
weise zu beachten, dass bei Fahrzeugen, die

unzuliis

Unter der Bezeich DS Perfi " bie-

tet Ferodo fiir zahlreiche Fahrzeuge sportliche
Bremsheldge mit besserer Wirmeabfiihrung
und besserem Pedalgefiihl an. Der Performan-
cebelag ist auf Alltagstauglichkeit ausgelegt.
Alle Belige des DS Performance-Programms
besitzen eine ABE und sind uneingeschrankt
im dffentlichen StraBenverkehr verwendbar.

mit einem federweg- oder federdruckab-
hingigen Bremsdruckregelventil (ALB-
Regler) ausgeriistet sind, dieses Ventil voll
funktionsfihig bleibt. Gegebenenfalls ist
durch geeignete technische MaBnahmen
sicherzustellen, dass das Fahrzeug nicht mit
moment oder beides gleichzeitig 7u stei-  unzuliissiger ALB-Reglerfunktion betrieben
gern. Zwingende Forderung nach derartigen  werden kann,

TuningmaBnahmen ist eine ausrcichende  AM: Welche Empfehiungen geben Sie Au-
Betriebs- und Verkehrssicherheit unter al-  tohdusern beziiglich Bremsentuning?

len tiblichen Fahrzustinden. Dazu zihlen €. Diwo: Generell sind technische An-
Fahrten mit Hochstgeschwindigkeit und das  derungen im Bereich der

Bremsen aus der Hichstgeschwindigkeit
Generell ist es aber nicht mdglich aus tech-  nehmen, wenn fiir die be-
nischer Sicht zu sagen, ab einer Leistungs-  absichtigten Anderungen
steigerung von X Prozent ist eine Anderung  eine giiltige Priffgrundla-

Bremsanlage nur vorzu-

der Bremsanlage vorgeschricben, Hiermuss  ge vorliegt. Unzuliissige
cine detaillierte Priifung im jewcils vorlie-  Anderungen fiihren zum
genden Fall erfolgen, die von einer Vielzahl  Erldschen der Betriebser-
Parametern abhi SL laubnis.

Bei einer Steigerung der Leiswung bis 20 AM: Woranf muss man
Prozent ist die Grundlage fiir die Urieilsfin-  bei den Bremsentuning-
dung das Priifverfahren der Typgenchmi-  teifen achten?

gung des unverinderten Fahrzeuges in Be- €. Diwe: Wird fir An-  Christoph Diwo, technischer

zug auf die Bremsanlage. Dieses Verfahren  derungen der Bremsanla-  Leiter der KOS
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g¢ auf die Produkte namhafter Hersteller
eurfickgegriffen, so sind in der Regel im
Rahmen des Genehmigungsverfahrens dic
notwendigen Pritffungen absolviert worden
und einer Anderungsabnahme nach §19(3)
SIVZO steht nichts im Wege. Sollie der
Fahrzeughalter beabsichtigen, eine fir sein
Fahrzeug nicht genehmigte Bremsanlage
zu verwenden, so kommen auf den Halter
unter Umstiinden deutlich hihere Kosten
zu, mit der Ungewissheit, ob das Ergebnis
der Pritfung nicht lautet: ,.Die Anderungen
an der Bremsanlage sind unzuliissig,”

Nicht sparen
BH: Ist es einfacher, statt einer Tuning-
bremse auf die Bremsanlage eines leis-
tungssidrkeren Fahrzeugs des gleichen
Fahrzeugherstellers zuriickzugreifen?
C. Diwo: Beim RiickgrilT auf Bremsanlagen
anderer Fahrzeuge sind insbesondere die in-
stallierte Leistung, die jeweiligen Achslasten
und die Schwerpunktlage des Spender- und
Aufmahmefahrzeuges 2u beachten.
AH: Wie erfolgr die Eintragung einer an-
deren Bremsanlage?
C. Diwo: Hier sind in der Regel aufwiin-
digere Untersuchungen bis hin zu Fahrten
im Hiichstgeschwindigkeitsbereich und so
genannte HeiBbremsungen erforderlich.
Diese kiinnen meist nicht in der jewei-
ligen Priifstelle, sondem nur im Testgeldnde
durchgefiihrt werden. Hier ist in jedem Fall
eine Begutachtung bei einer Technischen
Priifstelle erforderlich.
AH: Wie sind thre Praxiserfahrungen

was wird in Verbindung mit der Brem-
senoptimierung hdaufig falsch gemacht?
C. Diwo: Gerade im Bereich der Bremsen
sollte man nicht am falschen Ende sparen
und generell auf Original- und Markener-
satzteile/-verschleiBteile zurilckgreifen. Pla-
giate, die man beispielsweise
#u Dumpingpreisen iiber In-
ternetportale erwerben kann,
haben meist eine geringere
Lebensdauer oder stellen
gar eine Gefahr fiir Leib und
Leben dar. Zusammengefasst
liisst es sich plakativ unter
dem Motio einer Kampa-
gne, die wir unterstiitzen, auf
den Punkt bringen: , Tune it!
Safe!
AH: Herr Diwa, herzlichen

Dank fiir das Gespréich!

AUTOHAUS
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