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Fehler bei Riickhaltesystemen

Ein Jahr nach Einfithrung der Elektronikpriifung im Rahmen der HU zieht die Kfz-
Uberwachungsorganisation freiberuflicher Sachverstindiger KUS eine erste Bilanz.

Einer der wichtigsten Bestandteile der neu-
en Hauptuntersuchung ist die Uberpriifung
elektronischer Komponenten mit Hilfe von
Systemdaten. Dies gilt allerdings nur fiir
Fahrzeuge, die nach dem Inkrafttreten der
HU-Novellierung zugelassen wurden. Somit
miissen in diesen Tagen die ersten Fahr-
zeuge, die einem jahrlichen Prifzyklus un-
terliegen, nach den neuen Bestimmungen
bei der Hauptuntersuchung gepriift werden.

Um erste Trends erkennen zu kdnnen,
hat die KUS jedoch bereits im Laufe des
vergangenen Jahres Fahrzeuge anhand der
Systemdaten untersucht. Die Auswertung
zeigt, dass die Elektronikpriifung durchaus
ihre Berechtigung hat. Die meisten Mangel
gab es im Bereich der passiven Insassensi-
cherheit. In knapp 60 Prozent der Fille si-
gnalisierte die Kontrollleuchte des Airbags
eine Fehlfunktion. Bei der so genannten
Verbaupriifung staunten die Priifingenieure
nicht wenig, als sie bei einigen Fahrzeugen
keinen Airbag mehr vorfanden. Auch bei
Gurtstraffersystemen empfahlen die Priifer
haufig, dringend eine Werkstatt aufzusu-
chen. Hier wurden nach Unfillen die betrof-
fenen Bauteile nicht ausgestauscht. Mangel
gab es auch im Bereich der automatischen
Leuchtweitenregelung von Xenon-Schein-
werfern und beim ESP.

und Kommunikationsprotokolle mit einem
universellen Diagnosegerdt noch nicht fabri-
kats- und modellibergreifend mdglich. Da-
her fordert Peter Schuler, Bundesgeschifts-
fithrer der KUS, die Automobilindustrie auf,
Schnittstellen zu definieren, iiber die eine
sinnvolle Kemmunikation zwischen Fahrzeug
und Priifingenieur bei der HU mdglich ist.

Dynamische Priiffristen

Eine weitere Forderung der KUS ist die jahr-
liche Priiffrist flir Fahrzeuge, die alter sind
als sieben Jahre. Als Begriindung weist die
KUS darauf hin, dass bei 20 Prozent dieser
Fahrzeuggruppe erhebliche Mangel festge-
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Peter Schuler, Bundesgeschdftsfiihrer der KUS
fordert von der Automobilindustrie standardisierte
Schnittstellen fiir das Priifen sicherheitsrelevanter
Fahrezugsysteme mit Hilfe eines Diagnosegerdtes.
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stellt wurden. Das ist ein um dreimal hoherer
Anteil als bei Fahrzeugen mit einem Alter
von bis zu fiinf Jahren. Gleichzeitig lieRe die
Wartungsbereitschaft bei den Autofahrern
mit zunehmendem Fahrzeugalter nach. Da
die Fahrzeuge immer langlebiger werden, sei
die Dynamisierung der Priiffristen dringend
erforderlich, meint Christoph Diwo, Tech-
nischer Leiter der KUS. Zudem weist er darauf
hin, dass es bereits in 13 Mitgliedsstaaten
der EU jahrliche Priiffristen fiir Fahrzeuge
gibt, die dlter als fiinf Jahre sind.

Positive Bilanz
Fiir 2006 zieht die KUS eine positive Bilanz.
Der Anteil bei den Hauptuntersuchungen
konnte eigenen Angaben zufolge auf 8,76
Prozent gesteigert werden. ,In realen Zah-
len hat die KUS von allen Uberwachungsor-
ganisationen die meisten Zuwdchse”, kom-
mentierte Schuler das Ergebnis. Fiir dieses
Jahr sieht er eine Fortsetzung des positiven
Trends und erwartet das Uberschreiten der
Neun-Prozent-Marke. Schuler begriindet sei-
ne Prognose mit der weiteren Liberalisierung
in den Bereichen Oldtimer und Wiederzulas-
sung stillgelegter Fahrzeuge.
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