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Wir stol3en nicht an Wachstumsgrenzen®

Peter Schuler duBert sich u. a. zu Preisdumping bei der Abgasuntersuchung

Ceschaltsiihrer
Feter Schuler, Jin
erster Linke geht es
darum, die Interes-
sen wiserer Partmer
higrzulande zu
schiftzen.”
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Redaktion: War 2005 fir die
KLU erfolgreich?

Peter Schuler; 2005 war das
erfolgreichste  KUS-Jahr. Ich
freue mich, diese Aussage
nunmehr schan seit 15 Jahren
jedes lahr verkiinden zu diir-
fen. Denn auch 2005 konn-
ten wir wieder Marktanteile
hinzugewinnen. Die KIS hat
knapp zwei Millionen Haupt-
untersuchungen  durchge
fihrt. Dazu kamen im gesetz-
lich geregelten Bereich noch
die  Abgasuntersuchungen
und die Sicherheisprifun
gen. Insgésamt waren das
fast 2,7 Millionen Kunden-
auftrdge. Damit hat sich die
KUS im Jahr 2005 einen
Marktantel von rund acht
Prozent erarbeitet.

Wonin ist der stetige Erfolg be-
grindet?

In erster Limie sind unsere
Partner vor Ort hierfir verant-
wortlich. SchlieBlich werben
und betreuen sie die Kunden,
Als Freiberufler haben sie es

verstanden, sich in  einem
ehemals monopalisierien
Markt mit ihren Dienstleis-
tungen zu etablieren und
damit die KUS stetig voran-
gebracht.  Natiirflich  trdge
auch die KUSGeschiftsstelle
ihren Teil zum Erfolg bei. Ihre
Mitarbeiter unterstiitzen un-
sere Freiberufler professionel|.
Zum einen dadurch, dass sie
in verschiedenen Arbeitsgrup-
pen und Gremien dakir kdmp
fen, dass unsere Interessen
nicht vernachldssigt werden,

_i Zum anderen twummeln wir
: uns seit vielen Jahren auf der

politischen Bihne, insbeson
dere mit unseren Forderun
gen, den gesetzlich geregel
ten Bereich zu hiberalisieren.

Zum 1. Januar 2007 wird die
Fahreeugiberwachung  be
ziiglich der (Ndtimer und des
& 21 SIVZ0 liberalisiert. Wie
ist thre Meinung dozu?

Diese  LiberalisierungsmaP-
nahmen begrifen wir auBer-
ordentlich. Sie kommen in ers
ter Linie dem Fahrzeughalter

ZUR PERSON

Dipl.-Ing. Peter Schuler
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» Hauptgeschafisfuhoer | der
KLS

B 1986 - 1991 KfzSachyer
stiindiger im efterlichen Be-
trigh, Speralisierung auf
Fahrzeuguntersuchungen
und forensische Tatgkeiten
(Motorschaden,  Unfallne
konstruktion)

P Puter Schuler ist verheiratet
und hat rwei Kinder Hob
bye: Motorad und Aulo
fahiren; Ski

zu Gute. Zum anderen werden
Welthewerbsnachleile  ge-
geniiber den Freiberufler-Or-
ganisationen abgebaut.
2007 werden MaBnahmen
umgesetzt, die wir schon vor
vielen lahren erhoben haben
Ich freue mich heute sehr,
dass unser Rufen nach Libe-
ralisierung  nicht  ungehort
blieb und die vielen

Dies ist eine schwienge Frage
Inshesondere  deshalb,  weil
Europa sukunftig eine grofe-
re Rolle spielen wird, wenn es
darum geht, Richtlinien der
Fahrzeuguntersuchung vorzu-
geben. Der Eipfluss Brissels
wird immer starker sphrbar,
insofern muss jede Organisa
tion iber einen Auslandsain:

Gesprache und Dis JDas erste Quartal
k“?f':"“"rul ::' “E” des Jahres 2006 verlief fiir
gefihrt haben, Er die KUS duBerst positiv."

folg zeigen.

Was verdndert sich konkret?
Zum einen die OldtimerBe
gutachtung. Ab 2007 kobnnen
alle  Prifingenieure  diese
Fatigkeit durchfubren. Ferner
geht es um die Handhabung
von stillgelegten Fahrzeugen.
Kiinftig muss man micht mehr
hach  18Monaten  einen
neuen KfzBrel ausstellen,
sondern kann das Fahrzeuy
siehen lahre lang abgemel-
det lassen. Wird das Fahrzeug
wieder angemeldet, muss
man es nicht mehr bei giner
technischen Priifstelle vorfah-
ren. Es reicht eine ganz nor
Hauptuntersuchung.
Damit sind Benachteiligun-
gen unserer Prifingenieure in
der Praxis weiter reduziert,
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Wie viele Autohduser grbeiten
in Deutschfand eigenthich mit
der KUS zusammen?

2005 haben wir mit Gber 900
Priifingeriedren rund 10 000
Autohduser betreut.

Denkt die KUS daridber noch,
sich aulerhalb der deutschen
Girenzen zu engagierens

satz nachdenken Ob es be
dem Nachdenken bleibt,
kann ich noch mcht sagen

Warum micht?

In erster Limie geht es darum,
die Interessen unserer Partner
hierzulande zu schitzen, Ob
das geschehen kann, indem
ausschlieflich in
Deutschland tatig bleibt oder
seine Akuvitaten in Europa
ausdehnt, kann ich derzeit
nech nicht klar beantworten,
Aher alle Schiitte, die wir in
diesem Fusammenhang un
ternghmen mussen, werden
wir auch unternehmen.

IThdn

Stift die KUS nach 15 erfolg
reichen Jahren nicht irgend.
wann an ihre notdriche
Wachstumsarenze!

Mein. Das erste Quartal des
Jahres 2006 vetlief fir die
KUS duBerst positiv. Das be-
ruht zum einen auf dem post
tiven Engagement umserer
Partner. Zum anderen liegl es
an strategischen  Pariner
schaften, die wir im letzten
Jahr eingegangen sin
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Wachstumsimpulse gibt auch
die neue Regelung der Motor-
rad-AU, kurz AUK Welche
Rolle spielt sie fiir die KUS?
Bislang fiihrt die KUS noch
nicht viele Priifungen durch.
Vielmehr zieht der eine oder
andere Fahrzeughalter seine
HU vor, da er die neue AU-Re-
gelung umgehen will. Auch
ware es die Aufgabe der Me-
dien, die AUK in ein besseres
Licht zu stellen.

Wie meinen Sie das?

Vielerorts wird die AUK
schlecht gemacht und deren
Bedeutung verkannt. Dabei
ist diese Untersuchung ein
Schritt in die richtige Rich-
tung. Ein Schritt, der unserer
Meinung nach schon lange
notwendig war. Sicher gibt es
modeme  G-Kat-Fahrzeuge,
bei denen man (iber die Not-
wendigkeit diskutieren kann.
Aber speziell im Zweiradbe-
reich sind sehr viele altere
Fahrzeuge mit Vergasern un-
terwegs. Sind diese fehlerhaft
eingestellt, kommt es rasch zu
einem (ibermaRigen Schad-
stoffausstoB. Wichtig ist es
jetzt, dass in der Offentlich-

keit ein positives Bild von die-
ser notwendigen Abgasunter-
suchung entsteht, was meiner
Meinung nach bislang nicht
in ausreichendem MaB ge-
schehen ist.

Wen haben Sie im Visier?
Etablierte Medien wie ,Mo-
torrad" berichten nicht sehr
positiv Uber die neue Abgas-
untersuchung. Sie schreiben
von der Abzocke durch die
Uberwacher. Natiirlich sind
die Motorradfahrer skeptisch,
wenn sie zusatzlich Geld aus-
geben miissen. Aber als die
ASU fiir Automobile einge-
fiihrt wurde, haben auch alle
iiber deren Sinn und Unsinn
diskutiert. Riickblickend hat
sich das Abgasverhalten der
Fahrzeuge seitdem jedoch
drastisch verbessert.

Ist die KUS fit fiir die AUK?
Wir sind gut gertstet, die
Kunden kénnen zu uns kom-
men. Wir haben von fast allen
Herstellern die notwendigen
Daten. Derzeit weigert sich
nur noch ein groBer japani-
scher Hersteller, die Informa-
tionen herauszugeben.

wolfgang_michel@vogel-automedien.de, 0931,/4 182561

Kommen wir vom Motorrad
wieder zurtick zum Automobil.
Setzt sich die KUS fir die ein-
Jjahrige HU ber alteren Fahr-
Zeugen ein?

Wir sind der Meinung, dass
die jahrliche Hauptuntersu-
chung bei alteren Fahrzeugen
Vorteile bringen wiirde.

Liegt die Grenze bei sieben
Jahren?

Ja. Denn ab sieben lahren
fangt der VerschleiB richtig
an, Zudem werden diese Fahr-
zeuge nicht mehr regelmaBi-
gen Inspektionen unterzogen.
Dadurch andert sich der tech-
nische Zustand eklatant.

Apropos eklatant: Nach wie
vor nehmen verschiedene An-
bieter ihre Dumpingpreise in
Sachen HU und AU nicht vom
Markt. Wie verhalt sich die
KUS diesbeziiglich?

Wir sind der Meinung, dass
wir eine hochwertige Ingeni-
eursdienstleistung verkaufen,
die ihren Preis hat. SchlieBlich
fiihren unsere Ingenieure eine
verantwortungsvolle und fiir
die Allgemeinheit wichtige
Aufgabe durch. Auch die An-

forderung an die neuen Priif
vorschriften kénnen wir nur
dann erfiillen, wenn wir die
notwendigen finanziellen

.GroBe Kettenbetriebe glauben,
dass die Massen nur noch iiber
den Preis zu erreichen sind."

Mittel zur Verfligung haben.
Daher wirden wir uns mit
Niedrigpreisen nur  selbst
schaden.

Warum gibt es dann die Dum-
pingangebote?
Die AU obliegt ja nicht nur
den Uberwachungsorganisa-
tionen, auch Werkstatten bie-
ten sie an. Dort stellen wir lei-
der des Ofteren negative Aus-
wiichse fest - z. B. sehen eini-
ge Werkstatten die subventio-
nierte AU im falsch verstan-
denen Sinne als Kundenbin-
dungsinstrument. Diese quali-
fizierte Dienstleistung etwa
fiir einen Euro anzubieten, ist
unserits. Wir versuchen, die-
ser Entwicklung durch Auf
kldrung entgegenzuwirken,
Das Gesprdch fiihrte
Wolfgang Michel




