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"Sicherheit am diinnen Faden

Aufwendige Produktion von Autogurten - Hohe Anforderungen an den Lebensretter

Im Falle eines Falles hiangt die Sicherheit des
Autofahrers buchstiblich an einem hauch-
diinnen Faden. Denn auch wenn crashabsor-
bierende Karosseriestrukturen und Airbags
die Insassen schiitzen, ist der Gurt der ei-
gentliche Lebensretter: Er muss die Passa-
giere moglichst fest mit dem Fahrzeug ver-
binden, damit alle anderen Schutzsysteme
richtig wirken kénnen. Um dies zu gewahr-
leisten, werden Sicherheitsgurte aus Spezial-
gewebe hergestellt.

Als wichtigster Lebensretter hat der
Gurt Tradition. So wurden die ersten Sys-
teme laut Jakob Lux, Sprecher des Zuliefe-
rers Takata Petri AG in Aschaffenburg, noch
vor der stabilen Fahrgastzelle eingefiihrt:
,oeit 1949 gibt es den Beckengurt, 1959
folgte der Dreipunktgurt, wie er in vergleich-
barer Form noch heute verwendet wird.”
Hergestellt werden die Gurtbidnder in einer
»Schmalweberei®, Dort werden nach Anga-
ben von Ulrich Stahl, Geschiftsfithrer der
Gurtweberei Stahl im schwibischen Her-
brechtingen, in rasanter Geschwindigkeit
pro Gurt bis zu 300 Fiden miteinander ver-
woben, damit daraus ein 46 bis 48 Millime-
ter breites und 1,2 Millimeter starkes Band
entsteht.

wJeder Faden besteht aus tiber 100 hauch-
diinnen Kunstgarnfiden aus Polyester, so ge-
nannten Filamenten®, erkldrt Stahl. Pro Me-
ter Gurtband werden rund 30 000 Meter Fila-
mente verarbeitet. Fiir jedes Fahrzeug ergibt
das eine Strecke von etwa 450 Kilometern.

»Der Produktionsschritt nach dem We-
ben ist die Thermofixierung®, sagt Stahl. Da-
bei werden die Gurtbander unter Spannung
auf bis zu 230 Grad aufgeheizt und wieder

abgekiihlt. ,Dabei werden die Strukturen:
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Lebensretter: der Sicherheitsgurt in Autos.
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des Gewebes so verdndert, dass der Gurt
eine vorbestimmte Eigenschaft erfiillt”, er-
klirt Stahl. ,In diesem Abschnitt der Produk-
tion kénnen wir definieren, wie weit sich
das Band dehnen soll, wie weich und flexi-
bel der Gurt wird und wie leicht er sich auf-
rollen lisst.”

Es folgt eine Qualititskontrolle, bei der
das Gurtband mit Laser und Lichtsensoren
abgetastet wird. Danach werden die Bander
zugeschnitten. ,Der Sicherheitsgurt besteht
allerdings aus mehr als dem reinen Gurt-
band®, sagt Birgit Degler vom Zulieferer
Autoliv in Dachau. Dazu zdhlen auch das
Schloss und die Schlosszunge, Endbe-
schlidge, Umlenker, Hohenversteller und der
Gurtautomat. ,Er rollt das Band auf, gibt es
aus und hilt es bei Bedarf fest", erklirt
Degler.

Dazu gibt es nach ihren Angaben zahlrei-
che Systeme, wie die Gurtstraffer, die bei ei-
nem Unfall mit Hilfe einer pyrotechnischen
Treibladung oder einer starken Feder locker
sitzendes Gurtband einziehen und den In-
sassen so besser an seinen Sitz koppeln. Au-
Rerdem kénnen in heutigen Systemen die
Gurtkrifte wihrend des Unfalls durch Gurt-
kraftbegrenzer mechanisch kontrolliert
werden.

. Allerdings kann der Gurt seine Aufga-
ben nur erfiillen, wenn er technisch in Ord-
nung ist. Deshalb empfehlen Experten eine
regelmiRige Sichtkontrolle. ,Jeder Autofah-
rer sollte gelegentlich schauen, ob die Rin-
der des Gurtbandes ausfransen oder ob der
Gurt etwa beim Einklemmen in der Tiir be-
schidigt worden ist", rit Hans Georg Mar-
mit, Sprecher der Sachverstindigenorgani-
sation KUS jn Losheim am See. gms



