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KUS

HU und AU nicht verramschen

Peter Schuler auBert sich zu mehr als 700 000 unterlassenen Hauptuntersuchungen im Jahr 2004

Redaktion: War 2004 fiir die
KUS ein erfolgreiches Jahr?
Peter Schuler: 2004 war fiir
uns ein positives Jahr. Wir
konnten unseren Marktanteil
von 7,0 auf 75 Prozent stei-
gern. Mittlerweile sind iiber
850 Priifingenieure (iberre-
gional fiir die KUS tatig. Im
letzten Jahr haben sie rund
1,75 Millionen Hauptuntersu-
chungen durchgefiihrt. Inklu-
sive der Abgasuntersuchun-
gen kommen wir insgesamt
sogar auf 2,30 Millionen
Fahrzeuguntersuchungen.

Gab es 2004 keine Probleme?
Leider sogar gravierende. Wir
haben, wie alle anderen Uber-
wachungsinstitutionen auch,
einen erschreckenden Trend
festgestellt: Obwohl die HU-
Plakette fallig war, fuhren ins-
besondere im zweiten Halb-
jahr zahlreiche Fahrzeughal-
ter ihre Fahrzeuge nicht zur
Hauptuntersuchung vor. Die
Auswertung der KBA-Zahlen
lasst den Schluss zu,
dass geschétzte 730000
Fahrzeughalter nicht zur
Hauptuntersuchung
kamen.

Einige Kfz-Betriebe versu-
chen, mit subventionierten
Haupt-  und/oder Abgas-
untersuchungen Kunden zu
locken. Ist das nicht eine
grolSe Gefahr?

Das ist eine sehr groRe Gefahr
und der vollkommen falsche
Weg. Gerade in schwierigen
Zeiten darf man nicht mit
Dumpingpreisen werben, son-
dern muss mit Qualitat tber-
zeugen. SchlieBlich ist das ein

wesentlicher Punkt unserer
Arbeit. Wir bieten Qualitat
auf hohem Niveau und ver
kaufen mit der HU und der
AU eine Ingenieursdienstleis-
tung. Und diese qualifizierte
Dienstleistung  hat  ihren
Preis.

Wie muss die Werkstatt dies-
beziiglich auftreten?

Genau wie wir. Sie muss qua-
lifizierte Leistungen anbieten
und dem Fahrzeughalter das
Gefiihl vermitteln, dass er eine
hochwertige Reparatur seines
Fahrzeugs erhalt und dass alle
durchgefiihrten Arbeiten von
hoher Qualitat sind.

Also Finger weg von der Billig-
HU und Billig-AU!

Unterschwellig  suggerieren
Werkstdtten mit einem sol-
chen Lockangebot doch
jedem klar denkenden Men-
schen automatisch: Hier wird
das Geld auf anderem Wege
verdient. Es drangt sich ins-

Kundenfreundlichkeit und
Flexibilitit bei Terminvergabe,
das sind die besonderen

Stéirken der KUS."

besondere der Verdacht auf,
dass diese Werkstatten Repa-
raturen ausfiihren, die unter
Umstdnden gar nicht notwen-
dig waren. Das bringt bedau-
erlicherweise das komplette
Kfz-Gewerbe in ein schlechtes
Licht.

Gibt es lhrerseits Bemihun-
gen, solchen Entwicklungen
entgegenzutreten?

Geschdftsfiihter Peter Schuler (re.)
__auf dem Amitdc-Messestand der KUS

Die KUS sieht sich als Partner
des KfzGewerbes. Es gibt ge-
meinsame Bemihungen zwi-
schen den Uberwachungs-
institutionen im Allgemeinen
und mit dem ZDK im Speziel-
len, diesen Niedrigpreisbewe-
gungen entgegenzutreten.

Bei der Hauptuntersuchung
stehen 2006 Verdnderungen
an. Was bedeutet das fiir die
KUS und fiir die Werkstdtten?
Die so genannte HU/AU
2006 wird ab 1.1.2006 mit
verschiedenen Ubergangsvor-
schriften bis 2010 einge-
fihrt. Hier gibt es Ande-
rungen in den Untersu-
chungsablaufen. Darauf
bereiten wir unsere Orga-
nisation derzeit griind-
lich vor.

Kommt die Kontrolle elektro-
nischer Sicherheitssysteme im
Rahmen der HU zum 1. Janu-
ar 20067

Die Kontrolle elektronischer
Fahrzeugsysteme ist ein we-
sentlicher Bestandteil der
neuen Hauptuntersuchung.

Wie sollen solche Systeme
kiinftig gepriift werden?

im Gesprdch mit vkiz-betriebu-

Dipl.-Ing. Peter Schuler (46)

| B Hauptgeschaftsfihrer der KUS

| > 1986 - 1991: KfzSachverstandiger im elterlichen Be-
trieb, Spezialisierung auf Fahrzeug-Untersuchungen
und forensische Tatigkeiten (Motorschaden, Unfallre-
konstruktion)

P Peter Schuler ist mit Sybille verheiratet und hat zwei
Kinder, Tochter Hanna und Sohn Stefan. Seine Hob-
bys: Modellbau, Modell-Eisenbahn und - natirlich -
Autos,

Derzeit liegen im Bundesmi-
nisterium fir Verkehr noch
die  Anderungswiinsche zu
den Anlagen und Richtlinien
des § 29 StVZO. Hier ist fest-
geschrieben, welche Bauteile
gepriift und wo die Priifum-
fange erweitert werden sol-
len. Diese geanderten Rah-
menbedingungen sollen ab
1.1.2006 greifen. Insofern
haben wir sehr wenig Zeit
und insbesondere bei der Auf-
bereitung der Fahrzeugsys-
temdaten gibt es noch groRe
Schwierigkeiten.

Welche?
Die Fahrzeughersteller zeigen
sich im Augenblick nicht in
der gewiinschten Form ko-
operativ.

Das Gesprdch fiihrte
Wolfgang Michel




