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Neues Leben fiir alte Cabrios

Wie ,,Scheunenfunde”

(gms). Den  klassischen
Scheunenfund® gibt es wahr-
scheinlich nur noch beim
Stammtisehgesprach unter
Oldtimerfreunden. Doch auch
wenn in verstaubten Garagen
und vergessenen Heuschobern
kaum mehr echie Raritédten zu
finden sind, haben abgetakelte
Oldtimer Hochkonjunktur. Ge-
rade zu Beginn des Friihjahrs
suchen zahlreiche Enthusiasten
nach ausrangierten Cabrios, die
sie wiederbeleben wollen. Dach
Vorsicht: ,,Gerade wer ein altes
Open-Air-Modell aus dem Tief-
schlaf erwecken will, ist meist
auf die Hilfe von Experten an-
gewiesen”, sagt Fachbuchautor
Hans-Riidiger Etzold aus Leon-
berg (Nordrhein-Westfalen).

Schon vor dem Beginn der
Arbeiten riit Etzold zum Besuch
beim Fachmann: ,Natiirlich
konnen sie selbst ausprobieren,
ob das Verdeck noch funktio-
niert”, rdumt der Experte ein.
Doch meist kénne nur ein pro-
fessioneller ~ Gutachter ein-
schitzen, ob sich die Arbeit
tatsichlich lohnt, ,Denn dort
erfahren Sie, wie viel Arbeit Sie
bei der Karosserie, beim Fahr-
werk und beim Motor zu erwar-
ten haben.*

Hans-Georg Marmitt, Presse-

wachgekUsst werden

sprecher der Sachverstdndigen-
vereinigung KUS in Losheim
am See (Saarland), weist darauf
hin, dass viele Sachverstidndige
genau fiir solche Fille ein spezi-
elles Oldtimergutachten anbie-
ten. ,, Wer darauf verzichtet und
sich Hals iiber Kopf in einen
Schrotthaufen verliebt, fiir den
kann die Arbeit schnell zu einer
teuren und langwierigen Le-
bensaufgabe werden.“

Doch ganz so hoffnungslos ist
der Aufbau eines alten Cabrios
in der Regel nicht, geben die
Experten Entwarnung. ,Wer
sich vorher mit alten Plinen,
Fachliteratur und Reparatur-
anleitungen eindeckt, der kann
sicher auch ein paar schine Er-
folgserlebnisse geniefen®, sagt
Marmitt. Dabei gilt laut Etzold:
oJe dlter das Fahrzeug, desto
mehr kann der Kiufer daran in
der Regel selber reparieren und
restaurieren.” Denn frither war
die Technik einfach und leicht
versténdlich.

Aber wie bei geschlossenen
Autos gilt erst recht bei Cabri-

o0s, dass Karosseriearbeiten fiir Professionelle Restaurierung: Cabrio-Besitzer kinnen ihr Liebhaberstiick auch von Spezialfirmen wie-

Laien tabu sein sollten. Auch
vom Verdeck sollte der Hobby-
Restaurateur die Finger lassen:
Wer selbst am Gesténge herum-
doktert oder gar fiir ein neues

Besser als das Original: Das rekonstruierte Kiifer Cabriolet der Fir-
ma Memminger Feine Cabrio besitzt eine voll verzinkie Karosserie
und eine spritzverzinkte sowie pulverbeschichiete Bodengruppe.

der auf Vordermann bringen lassen - das hat allerdings seinen Preis.

Verdeck die eigene Ndhmaschi-
ne anwirft, der riskiert, dass
sich der Wagen spéter kaum
offnen oder schlieBen l4sst,

1 warnt Etzold. ,Es schneidert

sich ja auch kaum jemand sei-
nen Hochzeitsanzug selbst.“

Stattdessen verweisen Etzold
und Marmitt in solchen Féllen
gleichermafien auf Oldtimer-
werkstdtten oder Autosattler,
die miihelos im Internet oder in
den ,Gelben Seiten” zu finden
sind. Wem das alles zu miihsam
und zu aufwindig ist, der kann
sein Cabrio auch komplett in
fremde Hénde geben.

In Fachmagazinen werben
immer wieder Unternehmen,
die sich auf den Wiederaufbau
betagter Cabrios und Roadster
verschiedener Marken speziali-
siert haben.

Wie griindlich sie dabei mit-
unter vorgehen, zeigt das Bei-
spiel der Firma Feine Cabrios in
Reichertshofen (Bayern). Das
Unternehmen hat sich laut In-
haber Georg Memminger auf

die Rekonstruktion des Kifer
Cabriolets spezialisiert und
bringt pro Jahr knapp 20 Autos
auf die Strafe, deren Zustand
laut Memminger ,besser ist als
beim Original®. Denn vom
Spenderfahrzeug ibernehmen
die Bayern kaum ein Teil.

Lediglich der Scheibenrah-
men samt der Aufnahme fiir das
Armaturenbrett, die-Tankauf-
lage sowie den Tunnel der Bo-
dengruppe, auf dem die Fahrge-
stellnummer eingeschlagen ist,
bekommen eine zweite Chance.
Alle anderen Blechteile werden
aus dem Ersatzteillager des Un-
ternehmens geholt oder véllig
neu hergestellt.

~Das machen wir so gut, dass
sogar VW seine Kiifer-Ersatz-
teile bei uns produzieren ldasst®,
sagt Memminger. Alle Teile
werden dabei aus Edelstahl
hergestellt und voll verzinkt -
die Bodengruppe wird sogar
erst spritzverzinkt und danach
pulverbeschichtet. Auf diese
Weise sei das Cabrio besser vor
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Korrosion geschiitzt als es Mo-
delle aus der Serienproduktion
je gewesen sind. ,Daran werden
sie auch in 20 Jahren keinen
Rost sehen.” Allerdings hat das
Vergniigen auch seinen Preis:

Wer einen ausgedienten Ka-
fer mitbringt, der muss rund 33
000 Euro kalkulieren. Ohne
Fahrzeug verlangt Feine Cabri-
os sogar 35 000 Euro.

Doch ganz egal, ob das auto-
mobile Dornroschen nun in Ei-
genregie oder mit fremder Hilfe
aus dem Tiefschlaf geweckt
wird - vor der ersten Ausfahrt
stehen nicht nur viele Arbeits-
stunden, sondern auch ein paar
Behirdenginge. ,,Wenn das Au-
to langer als 18 Monate stillge-
legt war, ist die Betriebserlaub-
nis erloschen und muss bei ei-
nem amtlich anerkannten
Sachverstindigen neu erteilt
werden", erkldrt Marmitt. Erst
wer dort einen neuen Fahrzeug-
brief bestellt hat, kann den Wa-
gen bei der Zulassungsste]l/e
vo!




