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Service Fehler beim Tuning
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Wer beim Tuning alles
richtig machen will, sollte
vor dem Anbau der Teile
genau die mitgelieferten
Unterlagen studieren.
Auch die Tuner oder
Priifingenieure konnen
bei Fragen weiterhelfen
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Fehl-Leistung

Beim Tuning werden viele Fehler begangen. Die Ursache liegt héufig in der
mangelnden Beratung im Handel. sport auto zeigt, worauf zu achten ist

chen Tuning gesehen. Doch was

ihm an einem kalten Wintertag
im letzten Jahr unter die Augen kam,
war auch fur den Sachverstandigen
der Kfz-Uberwachungsorganisation
KUS neu. So ein Fahrzeugumbau
wurde dem Priifingenieur aus dem
bayerischen Rossbach bisher noch
nicht vorgefihrt.

Da stand ein Toyota Picnic zur
Hauptuntersuchung vor ihm - total
verspoilert. Auf den ersten Blick kein
Problem. Doch bei einer genaueren
Inspektion stellte Pirk| fest, dass der
40-jahrige Halter die Spoiler und
Seitenschweller aus diinnem Stahl-
blech selbst gebastelt hatte. Ein
Teilegutachten? Oder gar eine
ABE-Bescheinigung? Fehlanzeige.

Ganz zu schweigen von der
Sichtfolie. Sie war verbotenerweise
nicht nur an allen Scheiben verklebt,
sondern der Halter verwendete oben-
drein zwei verschiedene Ausfithrun-
gen - eine griine und eine blaue
Folie. Aus der Hauptuntersuchung

Stephan Pirkl hat schon viel in Sa-

wurde nichts, doch Pirkl dokumen-
tierte den ungewéhnlichen Eigenbau
mit dem Fotoapparat.

Heute werden die Bilder bei der
KUS zu Schulungszwecken far ange-
hende Prifingenieure verwendet und
sind Teil einer Datenbank, die bei der
Sachverstandigenorganisation liebe-
voll nur , Gruselkabinett” genannt
wird. In ihr finden sich noch mehr
Beispiele zu fehlerhaftem Tuning:
Das reicht von falschen Rad/Reifen-
Kombinationen, mattschwarzen
Scheinwerfern bis hin zu Fahrwerken,
die radikal mit Hilfe der Flex tiefer
gelegt wurden.

Fiir Christoph Diwo, Technischer
Leiter bei der KUS, sind das die Ex-
tremfalle von Umbauten, die zum
Glick nur selten vorkommen, Haufig
treten die Tuningfehler mit handels-
ublichen Teilen auf. ,Hier liegen die
eigentlichen Probleme”, stellt Diwo
fest. Er glaubt, dass sich die Autofah-
rer im Dschungel der Angebote und
der dazugehérigen Bestimmungen
nicht mehr zurechtfinden.

Belege fur diese Behauptung,
erklart der Technische Leiter der
KUS, gebe es reichlich. Speziell die
Kombination von Tuningteilen kann
problematisch sein.

Ein gutes Beispiel ist der Rader-
wechsel: Kauft ein Autofahrer gré-
Bere Leichtmetallfelgen mit passender
Bereifung, wofiir es eine Allgemeine
Betriebserlaubnis (ABE) gibt, dann ist
dies unbedenklich. Doch kommt noch
ein Sportlenkrad hinzu, ebenfalls
mit einer ABE fiir das entsprechende
Fahrzeug versehen, sieht die Ange-
legenheit anders aus. Zwar sind beide
Teile far sich genommen ungefahr-
lich, aber im Verbund kénnen sie
Probleme bereiten, weil sich die
Lenkkrafte verdandern.

Ein anderes Beispiel: Oft bietet der
Handel so genannte Tieferlegungs-
federn an, mit denen sich das Auto
relativ gunstig um wenige Zentimeter
absenken lasst. Als Clou kénnen die
originalen StoBdampfer weiterhin
verwendet werden - so zumindest
die Werbung. Doch das hangt vom
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jeweiligen Fahrzeugtyp und dem
Alter des Wagens ab. Haufig sind
andere Dampfer notwenig, was
viele Autofahrer aber nicht wissen.

Hdtten die Fahrzeugbesitzer einen
genauen Blick in die mitgelieferten
Unterlagen geworfen (nach Auflagen
und Verwendungszweck der Teile),
waren viele Missverstandnisse nicht
aufgetreten, erklart KUS-Mann Diwo.
~Dieser Fehler passiert aber fast jedem
Kéufer, der die Beipackzettel nicht
durchliest.” Das wiirde auch jene
betreffen, die eine ABE fiir ein Pro-
dukt hatten - auch hier kann es Auf-
lagen geben, die von einem Priifer
abgenommen werden miissen.

Fiir Christoph Diwo machen diese
Beispiele eines deutlich: Die Fahr-
zeughalter missen besser beraten
werden, und hier ist der Handel in der
Pflicht. ,,Doch auch die Verkaufer sind
bei den komplexen Umbauten mit
den ganzen Vorschriften Uberfordert”,
stellt Diwo fest. ,Sie kdnnen die
Kunden angesichts dieser Tatsache
nicht immer kompetent beraten.”

Auch Hans-Jérg Kéninger, Ge-
schaftsfuhrer des Verbandes der
Deutschen Automobiltuner (VDAT),
wiinscht sich vom Handel mehr Be-
ratungskompetenz. , Die Tuner sind
auf den Vertrieb des Fachhandels
angewiesen, anders geht es nicht.”
Deshalb setze die Branche alles daran,
dass sich die Beratung verbessere,

Keine leichte Aufgabe: Denn nach
Schatzungen des VDAT wiirden nur
zehn Prozent der Betriebe ihrer Auf-
gabe in Sachen Tuning ordentlich
nachkommen. Speziell in den Auto-
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hausern gebe es viele Probleme. ,Man
sieht das Tuning leider immer noch
als Randgeschaft und bemiiht sich
deshalb zu wenig*, kritisiert Koninger.

Schritt fur Schritt versucht der Ver-
band etwas an der Misere zu dndern.
Die Branche will nun selbst die Bera-
tungskompetenz an sich ziehen: Seit
Langerem stellen viele Veredler Mit-
arbeiter ab, die nur dafir da sind,
den Handel zu informieren. Auch
Hotlines werden eingerichtet, um
Nachfragen schnell beantworten zu
konnen. Dieser Service steht auch den
Autofahrern offen, erklart der VDAT.
Wenn also ein Kunde beziiglich
eines Produktes unsicher ist, sollte
er direkt beim Tuner anrufen.

Auch die KUS hat erkannt, dass
Handlungsbedarf in Sachen Tuning
und Beratung besteht. Deshalb hat
die Sachverstandigenorganisation ei-
ne Datenbank geschaffen, in der sich
derzeit rund 100 000 Priifzeugnisse
(zum Beispiel Teilegutachten und
ABE-Bescheinigungen) ab 1994
befinden. Somit kénnen die Prifin-
genieure Autofahrer genau dariiber
informieren, welches Tuning erlaubt
und welches nicht zulassig ist.

Die KUS ist sich sicher: Wenn die
Autofahrer die Beratungsangebote
mehr nutzten, wirden die Probleme
beim Fahrzeugumbau abnehmen.
Dann lieBen sich auch Einbaufragen
vermeiden, wie sie zum Beispiel
beim Nachriisten von Xenon-Licht,
bei der Montage von Abgasanlagen
oder dem Aufkleben von Sichtfolien
auftreten. Zudem kénnten die
illegalen Teile bekdmpft werden.
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Im Handel sowie im Internet wer-
den immer noch Tuningartikel ver-
trieben, fir die es keine StraBenzu-
lassung gibt. Rechtlich gesehen ist das
erlaubt, sofern beim Verkauf der Hin-
weis gegeben wird, dass sie nicht der
StraBenverkehrszulassungsordnung
(5tVZ0) entsprechen. Doch nach
Ansicht der KUS kénnen die Kunden
hier nicht immer unterscheiden.

Zum Beispiel liegt derzeit die
Unterboden-Beleuchtung im Trend.
Fur die Autofahrer ist dieses Bauteil
harmlos. Laut Verordnung ist es aber
verboten. Wer die Leuchten dennoch
montiert, riskiert das Erléschen der
Betriebserlaubnis sowie den Ver-
sicherungsschutz. AuBerdem drohen
Flhrerscheinentzug und Punkte in
Flensburg. Deshalb wiirde die KUS
vom Handel eine Selbstverpflichtung
begriiBen, diese Teile nicht mehr zu
verkaufen.

Auch der VDAT sieht die illegalen
Tuningartikel mit groBer Sorge. ,Es
werden héchst bedenkliche Teile ver-
kauft”, sagt Hans-Jérg Kéninger. , Das
macht fur seriése Tuner das mihsam
erkampfte Image kaputt.” Der Ver-
band plant deshalb, demnéachst eine
Aufklarungskampagne zu starten.

Aufklarung hatte auch der Besitzer
des Toyota Picnic gebraucht, bevor er
mit seinem illegal umgebauten Van
zur Hauptuntersuchung fuhr. Dann
ware ihm das aufwendige Rickristen
in den Serienzustand erspart geblie-
ben. Eine Woche spiter — nachdem
das Auto durch die Untersuchung
fiel — bekam es die Priifplakete.

Henning Busse
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Worauf die Priifingenieure achten

Kombinationen:

Gegenseitige
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Tipps zum Tuning

Auflagen beachten

Allgemeine Betriebserlaubnis
(ABE)? Allgemeine Bauartge-
nehmigung (ABG)? Teilegut-
achten? Fir viele Autofahrer
driicken diese Bezeichnungen
oft dasselbe aus. Falsch! Wer
eine ABE oder ABG fiir einen
Tuningartikel besitzt, muss in
der Regel nicht mehr zum Prif-
ingenieur. Es sei denn, es wird
in den Auflagen gefordert.
Das hangt vom Fahrzeugmo-
dell ab, denn oft darf ein Teil
flr mehrere Autos verwendet
werden. Ob nun bei einer ABE
eine Abnahme erforderlich
ist, lasst sich einfach aus den
mitgelieferten Unterlagen ent-
nehmen.

Anders sieht es beim Teile-
gutachten aus: Hier mussen
die Prifingnieure stets ihren
Segen geben. Ansonsten kann
es Probleme geben. So erlo-
schen unter Umstinden die
Betriebserlaubnis des Autos

sowie der Versicherungsschutz,
zudem drohen Fihrerschein-
entzug und Punkte in Flens-
burg. Ahnlich verhilt es sich
bei Teilen, die nicht der Stra-
Benverkehrszulassungsord-

nung (5tVZ0) entsprechen.

Zugelassene Produkte wei-
sen Kennzeichnungen auf:
Beim Teilegutachten sind sie
den Unterlagen zu entneh-
men. Bei der ABE mussen auf
den Artikeln ,KBEA” und eine
Zifferfolge vermerkt sein - bei
der ABG eine Wellenlinie,
Kennbuchstaben sowie eine
Nummer.

Haufig finden sich auf den
Produkten auch ein Rechteck
oder ein Kreis mit dem Buch-
staben ,E” und einer Zahlen-
reihe. Dies steht fir eine
ECE- beziehungsweise EG-Typ-
genehmigung — das Tuningteil
ist somit fur den StraBenver-
kehr zugelassen.



