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Folie, Felgen, Fahrwerk — nie war Tuning so beliebt wie heute.

Doch nur mit dem Anbau ist es nicht getan. Es gibt einiges,

worauf es zu achten gilt!

Angebaut wird, was geféllt - ob
es erlaubt ist oder nicht. Dass
mit einer solchen Einstellung ein
Konflikt mit den Gesetzeshiitern
vorprogrammiert ist, scheinen
viele junge und junggebliebene
Autofahrer zu vergessen. Doch
nicht nur die Polizei hat ein
Auge auf die Extremumbauten
geworfen. Auch Versicherungen
und Steuerbehdrden riicken den
Hinterhoftunern heftig zu Leibe.
Den Grund erkldrt Diplom-Inge-
nieur Christoph Diwo, Techni-
scher Leiter der KUS: ,Nicht
alles, was gefallt und im Angebot
erhaltlich ist, ist auch erlaubt.
So sind Verletzungen der StVZ0
durch Umbauten nahezu an der
Tagesordnung. Teile ohne ent-
sprechende Gutachten fiihren
zum Erldschen der Betriebser-
laubnis, zum Verfall des Versi-
cherungsschutzes und erfiillen
unter Umstdnden sogar den
Tatbestand der Steuerhinterzie-
hung. Es kommt eben darauf an,
was um- oder angebaut wird.”
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Unverziiglich oder demnéichst?
Generell gilt festzuhalten, dass
Teilegutachten und ABE genii-
gen, um den gesetzlichen Vor-
schriften zu entsprechen. Das
heillt, wenn eine solche Priifbe-
scheinigung existiert, miissen
die Fahrzeugpapiere nicht im-
mer unverziiglich gedndert wer-
den. ,Es gibt jedoch Fille, in de-
nen Fahrzeugschein und -Brief
dem Fahrzeug anzupassen sind”,
erkldrt Diwo, und weiter: ,GemaR
§ 27 StVZO ist eine Berichtigung
unverziiglich oder bei ndchster
Gelegenheit durchzufiihren; in ei-
nigen Féllen ist es nicht vorge-
schrieben, aber méglich.”

Die Papiere sind unverziiglich
bei Anderungen von Angaben
zum Fahrzeughalter zu d@ndern,
jedoch ohne Adressdnderung.
Damit ist beispielsweise der Be-
sitzwechsel nach einem Fahr-
zeugverkauf gemeint. Sofort
und ohne Verzégerung sind die
Dokumente auch bei Anderun-
gen der Fahrzeugart zu dndern.

A Auf einem VW-Treffen sicherlich ein Hingucker auch fiir die Polizei! An diesem Auto
finden Polizei oder Priifingenieure mit ziemlicher Wahrscheinlichkeit viel illegales,
das iiberdies auch noch geféhrlich ist.

<« Filr die meisten Freaks ein , geiler” Anblick - fir Fachleute ein Bild des Grauens:
Uberbreite und iberstehende Rider sind nicht nur verboten, sondem beeinflussen

das Fahrverhalten nachhaltig und negativ,

Damit ist gemeint, wenn Bastler
aus einem Pkw einen Lkw bauen.
Verandern sich durch Umbauten
Hubraum und Leistung, ist dies
ebenfalls sofort in den
Fahrzeugdokumenten zu wver-
merken. Erhéht sich durch
Tuning die bauartbestimmte
Hochstgeschwindigkeit, ist dies
ebenfalls unverziiglich in Fahr-
zeugschein und -brief zu doku-
mentieren. ,Auch eine Verringe-
rung der Hochstgeschwindigkeit
muss eingetragen werden”,
mahnt Diwo mit Nachdruck,
«wenn dies fahrerlaubnisrele-
vant ist oder Reifen mit niedri-
ger Geschwindigkeitsklasse zum
Einsatz kommen.” Im Nutzfahr-
zeugbereich sind die Papiere
dem Ist-Zustand anzupassen,
sobald zuldssige Achslast, Ge-
samtgewicht, Nutz-, Sattel-,
Aufliege- oder Anhdngelast ver-
dndert werden. Gleiches gilt,
wenn sich durch einen Umbau
die Fahrzeugabmessungen erhg-
hen — Ausnahmen sind hierbei
Pkw und Krad. Bei Kraftomni-
bussen ist es vor allem die Ande-
rung der Sitz-, Liege- oder Steh-
platzanzahl, die unverziiglich zu
vermerken ist. Fiir alle Fahrzeu-
ge gilt: Andern sich Abgas- oder
Gerduschwert, sind diese unver-
ziiglich durch die entsprechende
Behdrde zu vermerken. Voraus-
gesetzt, die Verdnderungen wir-

ken sich auf Kraftfahrzeugsteu-
er oder Verkehrsgebote aus.

Erst bei nachster Gelegenheit
sind die Fahrzeugpapiere zu dn-
dern, wenn sich die Um- oder An-
bauten unmittelbar auf die Zif-
fern 1 bis 32 in den Fahrzeugdo-
kumenten beziehen. Ohne Ande-
rungen von Fahrzeugschein und
Fahrzeugbrief lassen sich Teile
anbauen, die unter Ziffer 33 in
den Papieren aufgefiihrt sind.
Selbstverstandlich kann der Ein-
trag freiwillig erfolgen, Pflicht ist
es aber keine.

Was nicht passt, wird passend
gemacht?

Die Grundlage ordentlichen Tu-
nings ist nach wie vor umfangrei-
ches Wissen. Vor allem Mechani-
ker mit Fachkenntnissen miissen
wissen, in welcher Abhédngigkeit
die einzelnen Fahrzeugkompo-
nenten zueinander stehen. Es
sind die typischen ,Was passiert
wenn”-Fragen, die hier zum Tra-
gen kommen. Diwo: ,Jeder weil},
dass breite Reifen einen erhéhten
Kraftstoffverbrauch zur Folge
haben. Gleichzeitig erhohen sich
die erforderlichen Lenkkréfte.
Wenn man eine gedanderte Rad-
Reifen-Kombination in Verbin-
dung mit einem Sportlenkrad
sieht, ist es leicht, sich vorzu-
stellen, was damit eigentlich
verursacht wird.” Sportlenkra-



A Christoph Diwo, Technischer Leiter
der KUS: , Die Geriichtekiiche bringt
viele falsche Kenntnisse an den Tag,
die im schlimmsten Falle Menschen-
leben fordern kénnen!”

der, unwesentlich groBer als ein
Bierdeckel, mit extrem breiten
Reifen machen schnell aus jeder
Hausfrau eine Bodybuilderin.
Auch Bauernschldue hilft hier
nicht weiter!

Leider gibt es jedoch allzu
viele Besserwisser. ,Die Geriich-
tekiiche bringt viel falsches Wis-
sen hervor, das im schlimmsten
Falle Menschenleben fordert.
Man stelle sich nur vor, was pas-
siert, wenn eine Bremsanlage
nur unzureichend gekiihlt wird,
weil die extreme Tiefbettfelge
eine Kihlung nicht mehr zu-
ldsst. Dauerbelastungen der
Bremse enden schnell mit einer
Verringerung der Bremskrdfte
bis hin zum Versagen der Anla-
ge”, schildert der Technische
Leiter der KUS. Wie sich Umbau-
malinahmen gegenseitig beein-
flussen, wird mit der nachfol-
genden Matrix verdeutlicht.

Betriebserlaubnis futsch — aber
wann?

«Natiirlich freut sich jede Werk-
statt iiber Verkauf und Montage
von Zubehorteilen. Allerdings
bauen die Kunden auf das Fach-
wissen der Werkstatt und sind si-
cherlich bitter enttauscht, wenn
es durch den Umbau Arger mit
der Polizei gibt”, weil der Tech-
nische Leiter aus der Praxis zu
berichten. Arger gibt's immer
dann, wenn die Veranderungen
am Fahrzeug nicht den giiltigen
Vorschriften entsprechen und
somit die Betriebserlaubnis er-
lischt. Fragt sich nur, wann ist es
denn eigentlich soweit? Wann
fahrt man ohne Versicherungs-
schutz? ,Auf einzelne Teile ldsst
sich hier keine Antwort spezifi-
zieren. Denn jedes Zubehdrteil
kann im Grunde zum Erldschen
der Betriebserlaubnis fiihren®,
erklart Christoph Diwo. Wird
durch An- oder Abbau eines oder
mehrerer Teile die Fahrzeugart
gedndert, das Abgas- oder Ge-
rauschverhalten verschlechtert
oder ist eine Geféhrdung von
Verkehrsteilnehmern zu erwar-
ten, erlischt die Betriebserlaub-
nis. Ist jedoch ein Priifzeugnis
vorhanden, gibt es eigentlich
keine weiteren Probleme. Erst
wenn das Zeugnis nicht vorliegt,
ist die Betriebserlaubnis ein fiir
allemal erloschen. ,Wenn dem
entsprechenden Teil ein Teile-
gutachten beiliegt, muss unver-
ziiglich  eine  Anderungsab-
nahme durch einen amtlich
anerkannten Sachverstdndigen
(aaS$), durch einen Priifingenieur
(PI) einer amtlich anerkannten
Uberwachungsorganisation

(a.a.00) durchgefiihrt werden.
Erst wenn hier der ordnungsge-
mdfe Anbau bestdtigt wird,
bleibt die Betriebserlaubnis er-
halten”, beschreibt Diwo die Vor-
gehensweise beim Tuning.

Vorher informieren beugt vor

Ist dem Bauteil eine Teile-

genehmigung beigefiigt, also
eine ABE (Allgemeine Betriebs-
erlaubnis) bzw. eine ABG (All-
gemeine Bauartgenehmigung)
und in diesen Papieren wird kei-
ne Abnahme gefordert, so bleibt
die Betriebserlaubnis erhalten.

LHort sich kompliziert an, ist

aber anhand eines Beispieles
schnell erkldrt”, so der Diplom-
Ingenieur der KUS: ,Werden Ori-
ginal-Stahlrader durch Leicht-

metallfelgen der gleichen Gré-

Re ersetzt, andert sich dadurch

nichts. Vorausgesetzt, es liegt

eine ABE vor und die Reifengro-
Re entspricht der im Fahrzeug-
schein vermerkten.” Andert sich
durch den Anbau jedoch et-
was, muss dies durch einen
aa$S oder PI gepriift werden.
Bestatigt dieser die ordnungs-
gemdRe Montage, bleibt
die Betriebserlaubnis erhal-
ten.

Bei Ungewissheit einfach
drauflosschrauben ist der fal-
sche Weg. Kommt es zu Pro-
blemen, erntet die Werkstatt
den gesamten Arger des Fahr-
zeugbesitzers. Um solchem
Stress aus dem Wege zu ge-
hen, rat Diwo: ,Vorabinfor-
mation zum jeweiligen Teil er-
spart viel Arger. Uber den
Hersteller oder Vertreiber
ldsst sich in der Regel eine

Hier erhalten Sie Tuning-Informationen:

Kls

Ahlenweg 1-3

66679 Losheim am See
Tel.: 068 72/90 16 0
Internet: www.kues.de

DEKRA

Handwerkstrale 15
70565 Stuttgart

Tel.: 07 11/78 610
Internet: www.dekra.com

6T

Vor dem Lauch 25
70572 Stuttgart

Tel.: 07 11/97 676 0
Internet: www.gtue.de

TUV Nord

Am TOV 1

30519 Hannover

Tel.: 05 11/986 0

Internet: www.tuev-nord.de

TUV Siiddeutschland

WestendstralRe 199
80686 Miinchen

Tel.: 0 89/57 91-16 62
Internet: www.tuev-sued.de

VDAT

Lintorfer WaldstralRe 5
40489 Diisseldorf
Tel.: 02 03/74 14 35
Internet: www.vdat.de

Menge in Erfahrung bringen:
existieren Genehmigungen,
sind Folgearbeiten erforderlich
oder vertragt sich das Teil mit
weiteren UmbaumaRnahmen.”
Es gibt aber auch Félle, in denen
der Autofahrer selbst einen Satz
Felgen, ein Sportlenkrad oder
einen Tieferlegungssatz besorgt
hat. Dann wird's etwas proble-
matischer. ,Bei gebrauchten
oder giinstig erworbenen Teilen
wird zwar der Einbau nicht pro-
blematischer, dafiir aber die
Beschaffung der erforderlichen
Unterlagen und Informationen.
Weil die Werkstatt nicht weiter,
stehen Priiforganisationen mit
Rat und Tat zur Seite. Auch un-
sere Priifingenieure in Losheim
und samtliche KUS-Partner in
Deutschland unterstiitzen die
Werkstdtten, wenn es um An-
oder Umbauten geht. Natiirlich
helfen wir bei jeglichen Proble-
men, die sich rund ums Fahr-
zeug bewegen.”
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