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Tuning

Nicht alles was schon ist, it elaubt!

Fahrzeugumbauten treiben seltsame
Bliiten. Die Schonheit liegt selbstver-
stindlich im Auge des Betrachters und
hdufig im Gegensatz zum Gesetz.

Autos, die so tief sind, dass sie nicht mehr
iber den Bordstein passen, Auspuff-
anlagen, die den Sound eines Diisenjets
von sich geben, beleuchtete Fahrzeuge, die
wie UFO-Imitate aussehen — der Hang zur
Individualitdt ist ungebrochen. Vor allem
die jlingere Generation schraubt und bas-
teltan den Karossen, bis sich die Balken bie-
gen. Das semiprofessionelle Tuning wider-
spricht leider allzu hdufig den gesetzlichen
Vorgaben und ist hdufig auch aus techni-
scher Sicht totaler Bladsinn. Tunen bis der
Arzt kommt - das geht bedauerlicherweise
oft auch auf Kosten der eigenen Sicherheit.
Wir wollten wissen, was denn nun erlaubt ist
und was nicht. Christoph Diwo, Diplom-In-
genieur und Technischer Leiter der KUS,
stand uns zu diesem Thema Rede und Ant-
wort, Das Interview fiihrte Uwe Meuren.

amzx: Nicht alle Umbauten sind immer im
Sinne des Gesetzgebers, oder?

Diwo: Das stimmt. Was sich auf den Priif-
stellen der KUS - sicherlich auch bei den

\
Felge, Reifen, Karosserie \
und Fahrwerk stammen von
einem seriosen Tuner, der
alles aufeinander abge-
stimmt hat. Das bedeute
Keinen f'ir_r,'er mit Polizei,
Versicherung oder Steuer-
behirde und kein Arger bei
der Hauptuntersuchung.
Foto: KUS

anderen Priiforganisationen — zur Haupt-
untersuchung vorstellt, ist nahezu un-
glaublich.

amzx: Bevor wir zu den Konsequenzen kom-
men, sollten wir kldren, was eingetragen
werden muss.

Diwo: Der Eintrag in die Fahrzeugpapiere
ist ein veralteter Begriff, der aber in

Allein in der Zeit von Januar bis Mai 2004 hatten die KUS-Priifingenieure alle Hinde voll zu tun. Vor allem was An-

derungsabnahmen angeht - das zeigt, dass der Hang zur Individualitit ungebrochen ist.
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Anderungsabnahmen nach Kategorien

Auswertung Januar - Mai 2004
Rédder/Reifen
Verbindungseinrichtungen
Sonstiges
Fahrzeugartinderung
Auf- und Ablastungen
Bremsanlage

Fahrwerk

Innenraum

Karosserie

Lichttechnische Einrichtungen

ERRECCCCEENEN

Motor- und Abgassystem
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manchen Féllen noch Bestand hat. Eintra-
gen ist ein Oberbegriff fiir die Anpassung
der Fahrzeugpapiere an den Ist-Zustand
des Fahrzeuges nach Paragraph 27 der
StraRenverkehrs-Zulassungsordnung (StV-
Z0). 1994 gab es eine Anderung im Gesetz.
Sie besagt, dass die meisten Anbauteile,
die nach Paragraph 19 Absatz drei der S5tV-
Z0 abgenommen sind, keine unverziigliche
Eintragung in die Fahrzeugpapiere erfor-
dern. Gdngigstes Beispiel sind Rad-Reifen-
Kombinationen, die von den Herstellern
nach dieser Vorschrift gepriift sind und so-
mit ohne Eintrag nach der Anderungsab-
nahme gefahren werden konnen. Bei eini-
gen Kombinationen geht das sogar auch
ganz ohne Abnahmen.

amz: Meinen Sie damit das Mitfiihren der
entsprechenden Allgemeinen Betriebser-
laubnis (ABE)?

Diwo: Genau, die Allgemeine Betriebs-
erlaubnis ersetzt in vielen Féllen den
Eintrag der Teile in Fahrzeugschein und
Fahrzeugbrief - vorausgesetzt, sie
wird standig mitgefiihrt.
amx: Welche Unternehmen liefern
zugelassene Teile?

Diwo: In der Regel sind es renom-
mierte Hersteller der Zubehorindu-
strie. Diese miissen zertifiziert sein,
sprich: Sie miissen in der Lage sein,
groRe Stiickzahlen der Teile in gleich
guter Qualitdt zu produzieren.
amx: Wer priift die Qualitit des ersten
und beispielsweise tausendsten Teiles?
Diwo: Die Kontrolle erfolgt tiber die standi-
ge Re-Zertifizierung. Um eine gesetzlich
konforme ABE oder ein Teilegutachten zu



erlangen, wird das jeweilige Teil einem
Priifmodus unterzogen. Erst nach Erfiillung
samtlicher Kriterien erhilt der Hersteller
eine entsprechende Freigabe.

amx: Und nun zu den Konsequenzen. Was
passiert, wenn der Autofahrer die ABE nicht
mitfiihrt und erwischt wird?

Diwo: Das gibt meistens Arger. Existiert ei-
ne Betriebserlaubnis, kann er sie sicherlich
spater vorlegen. Schlimmer ist es, wenn ein
eintragungspflichtiges Teil eben nicht ein-
getragen ist.

amz: Was passiert dann genau?

Diwo: Dieser Tatbestand heiRRt ,Fahren oh-
ne Betriebserlaubnis” und zieht mindes-
tens drei Punkte in Flensburg nach sich.
AuRerdem ist mit einem BuRgeld zu rech-
nen, das nicht unter 80 Euro liegt. Arger
gibt’s natiirlich auch mit der Versicherung,
wenn es zu einem Unfall kommt. Dann iiber-
nimmt die Assekuranz keinerlei Deckung -
der Fahrer bleibt auf allen Kosten sitzen.
Bei materiellen Schaden ist das zwar noch
kalkulierbar, bei Personenschiaden stehen
Summen ins Haus, die so schnell nicht zu
decken sind.

amxz: Wann erlischt die Betriebserlaubnis
fiir ein Fahrzeug?

Diwo: Wenn sich das Abgas- oder Gerdusch-
verhalten verschlechtert, wenn sich die
Fahrzeugart @ndert und wenn die Anderung
zu einer Gefdhrdung der Verkehrsteilneh-
mer fiihrt.

amz: Was, wenn keine ABE oder Teilegut-
achten fiir ein Anbauteil existieren?

Diwo: Dann muss ein amtlich anerkannter
Sachverstidndiger, kurz aaS, ein Gutachten
erstellen. Ein erheblicher Aufwand, der an-
hand einer Priifvorschrift durchzufiihren
und mit enormen Kosten verbunden ist, die
der Fahrzeugbesitzer tragt. Beispiel Aus-
puffanlage: Wer sich selbst einen Auspuff
baut, muss das Teil durch einen aaS abneh-
men lassen. Dazu gehdren auch Abgas- und
Gerduschmessungen, die nur mit speziellen
Geraten durchzufiihren sind. Allein die
Gerdte kosten ein kleines Vermdgen. Fiir In-
dividualisten rechnet sich der Aufwand
nicht, selbst fiir Kleinserien sind samtliche
Aufwendungen zu hoch.

amx: Karosserieumbauten sind schnell zu
erkennen. Was ist mit Motortuning?

Diwo: Je nach Art der Anderung ist auch
das schnell erkennbar. Die KUS-Ingenieure
kennen die Tuning-Klientel, sowohl die
Fahrer als auch die Autos. AuRerdem tragt
die Erfahrung dazu bei, solche Umbauten
schnell zu erkennen. Ein nachgeriisteter
Turbo ist mit einem Blick zu sehen. Das
fiihrt natiirlich sofort zum Erléschen der
Betriebserlaubnis. Auch gibt es keine Pla-
kette bei der Hauptuntersuchung, wenn die
Anderung nicht abgenommen ist.

amx: Was ist mit verstecktem Tuning?

Diwo: Sie meinen Chiptuning? Na ja, diese
Art der Leistungssteigerung greift immer
mehr um sich. Sie ist ohne Auslesegerdte
selten erkennbar, selbst iiber AU-Messun-
gen ist Chiptuning vielfach nicht festzu-
stellen. Die Leistungssteigerung muss ein-
getragen werden, da sich das Abgas- und
Gerduschverhalten d@ndert.

amz: Motortuning geht aber auch zu Las-
ten der Sicherheit.

Diwo: Auf jeden Fall. Wer seine Maschine
heiR macht, muss gleichzeitig auch Brem-
sen und Fahrwerk anpassen. Das vergessen
die meisten leider sehr oft.

amxz: Kann es auch Probleme mit der Steu-
erbehdrde geben?

Diwo: Auch das ist mdglich. Wer den Hub-
raum des Fahrzeuges dndert, muss entspre-
chend andere Steuersdtze entrichten. Es
geht aber auch schon im Kleinen mit der
Steuerhinterziehung los. Nehmen wir den
Drei-Liter-Lupo. Er kann den Verbrauch nur
mit der in den Papieren festgeschriebenen
Rad-Reifen-Kombination erreichen. Ersetzt
der Fahrer die Serienbereifung durch Zu-
behorteile, miisste dies normalerweise an
die Steuerbehdrde gemeldet werden, was
aber wohl die wenigsten machen.

amz: Woran er-
kennt eine Werkstatt
seriose Hersteller?
Diwo: Die Zertifizie-
rung ist ein sicheres
Zeichen. Aber auch
ein Blick in Rich-
tung ABE/Teilequt-
achten oder Freiga-
ben ldsst schnell er-
kennen, ob der Her-
steller vertrauens-
wiirdig ist oder
nicht.

amz: Worauf mis-
sen Werkstitten bei
Umbauten Ihrer Mei-
nung nach beson-
ders achten?

Diwo: Probleme
gibt es immer wie-
der, wenn mehrere
Umbauten zusam-
mentreffen. Also: Es
wird eine gednderte
Rad-Reifen-Kombi-
nation montiert.
Diese alleine berei-
tet keine Probleme.
Lasst der Autofah-
rer das Fahrzeug
dazu noch tiefer
legen, kann es sein,
dass Rdder wund

Fahrwerk nicht mehr harmonieren. Die Tei-
le sind nicht mehr freigdangig, oder Brems-
anlagen sind nicht geniigend gekiihlt. Beim
Zusammenstellen von Umbaupaketen ist
darauf zu achten, dass die Teile im Verbund
passen.

amz: Um nicht in die Falle zu tappen, soll-
te die Werkstatt . ..

Diwo: ... sich vorab informieren. Sowohl
die Hersteller als auch die Priiforganisatio-
nen, selbstverstindlich auch die KUS, er-
teilen Ratschlige. Vorher informieren
heilRt Schaden minimieren und Fehler eli-
minieren.

amz: Licht wird immer beliebter im Sty-
lingbereich. Oben, unten, rechts und links
leuchtet und blinkt es. Ist das erlaubt?

Diwo: Um- oder Nachriistung lichttechni-
scher Einrichtungen ist generell nicht ver-
boten. Zusatzfernscheinwerfer oder Nebel-
scheinwerfer mit entsprechender Priifken-
nung sind bedenken- und problemlos anzu-
bauen. Blinklichter im Kiihlergrill, Neon-
leuchten unter dem Auto, farbige Stand-
lichtbirnen, blau gefdrbte Scheinwerfer-
leuchten sind schlichtweg verboten und ge-
fahrlich. Die Blendwirkung ist erheblicher
als man denkt!

amzx: Herr Diwo, vielen Dank fiir das Ge-
sprich.
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